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1 Einfihrung

Der Landkreis Ravensburg ist gemaR § 11 Abs. 1 OPNVG verpflichtet, einen Nahverkehrsplan zu
erstellen. Der letzte Nahverkehrsplan wurde 2011 beschlossen und 2018 hinsichtlich der Barriere-
freiheit aktualisiert. Der nun vorliegende Nahverkehrsplan wurde am 27.05.2025 vom Kreistag be-
schlossen.

Ziel des Nahverkehrsplans ist die Festlegung verbindlicher Standards fiir das OPNV-Angebot der
kommenden Jahre. Dazu zahlen die Kategorisierung der Linien, die Festlegung von Bedienungshau-
figkeiten zu verschiedenen Verkehrszeiten je Linienkategorie, sowie die Einzugsbereiche der Halte-
stellen. Licken in der ErschlieBung sollen geschlossen und Schwachstellen in der Versorgung besei-
tigt werden, um eine systematische Bedienung im gesamten Landkreis sicherzustellen. Neben dem
Leistungsangebot stehen die Qualitat der Fahrzeuge, der Infrastruktur, die Barrierefreiheit sowie
weitere Aspekte wie Plinktlichkeit, Information und Service im Mittelpunkt.

Aufgabentrager des 6ffentlichen Verkehrs im Landkreis Ravensburg sind flir den Schienenpersonen-
nahverkehr (SPNV) das Land Baden-Wirttemberg, unterstitzt durch die Nahverkehrsgesellschaft
Baden-Wiirttemberg (NVBW), und fir den straRengebundenen &ffentlichen Personennahverkehr
(OPNV) der Landkreis Ravensburg. Alle Linien in Zustidndigkeit des Landkreises sind in den Boden-
see-Oberschwaben Verkehrsverbund (bodo) integriert und gemaR § 42 oder § 43 Personenbeférde-
rungsgesetzes (PBefG) genehmigt. Der Schulverkehr ist groRtenteils in den Linienverkehr integriert.
Einzelne, von den jeweiligen Schultragern organisierte freigestellte Schulverkehre sind jedoch aus
dem Geltungsbereich des PBefG ausgenommen und gehoren nicht zum Geltungsbereich des Nah-
verkehrsplans.

Das am 30.03.2021 vom Kreistag beschlossene OPNV-Konzept fiir den Landkreis Ravensburg dient
als verkehrliche Grundlage des Nahverkehrsplans und sieht Verdnderungen in der Netzstruktur
und eine schrittweise Ausweitung des Angebots vor. Damit wird der Wille zu einer umfassenden
Angebotsverbesserung im OPNV deutlich und die Funktion des OPNV im Landkreis gestérkt. Die
Standards des OPNV-Konzeptes gehen daher in den Nahverkehrsplan ein. Die Umsetzung des
Nahverkehrsplans hangt grundsatzlich jedoch von den zur Verfligung stehenden finanziellen Mit-
teln ab.
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2  Ubergeordnete Rahmenbedingungen

Der Nahverkehrsplan legt die Qualitatsstandards des OPNV im Landkreis fest, insbesondere hin-
sichtlich rdumlicher und zeitlicher Abdeckung sowie geplanter Mallnahmen. Diese ergeben sich aus
den gesetzlichen Vorgaben, der regionalen Struktur, zukinftigen Entwicklungen und dem finanziel-
len Handlungsspielraum des Landkreises.

2.1 Rechtsrahmen

Der Nahverkehrsplan und die Vergabe von Verkehrsleistungen orientieren sich insbesondere an
den Vorgaben des PBefG auf Bundesebene und des Gesetzes (iber die Planung, Organisation und
Gestaltung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNVG) auf Landesebene. Wichtige Bestim-
mungen umfassen:

e Die Erstellung eines Nahverkehrsplans ist nach § 6 Abs. 1 OPNVG BW eine weisungsfreie
Pflichtaufgabe des jeweiligen Aufgabentragers.

e Der OPNV zihlt zur freiwilligen Daseinsvorsorge, wobei eine ausreichende Versorgung der
Bevolkerung sicherzustellen ist.

e Der Nahverkehrsplan muss bei Vergabeverfahren von der Genehmigungsbehérde (Regie-
rungsprasidium Tubingen) berlicksichtigt werden.

e Vorgaben lber zu beteiligende Institutionen bei der Erstellung des Nahverkehrsplans,

e Moglichkeiten zur Genehmigung von On-Demand-Verkehren als Bedarfs- oder Linienbe-
darfsverkehre,

e Regelungen zur Barrierefreiheit im OPNV.

Erganzend bieten die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007, das Regionalisierungsgesetz (RegG), das
StrafSenverkehrsgesetz (StVG), die StrafSenverkehrsordnung (StVO), das Saubere-Fahrzeuge-Be-
schaffungs-Gesetz (SaubFahrzeugBeschG), das Klimaschutzgesetz und das in der Verabschiedung
befindliche Landesmobilitatsgesetz weitere wichtige Regelungen und Gestaltungsmoglichkeiten.
Diese werden durch landesspezifische Gesetze erganzt.
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2.2 Regionalplan Bodensee-Oberschwaben

In der Fortschreibung des Regionalplans des Regionalverbands Bodensee-Oberschwaben (RVBO),
mit Beschluss am 24.11.2023, werden die Grundsatze und Ziele fir die raumliche Ordnung und
Entwicklung der Region genannt. Unter anderem wird die regionale Siedlungsstruktur mit ihren
Raumkategorien, zentralen Orten und Entwicklungsachsen definiert. Diese Strukturen dienen bei
der Analyse und Festlegung von Angebotsstandards im Nahverkehrsplan als eine wichtige Grund-
lage und werden in Kapitel 3.3 Raumordnungspolitische Vorgaben behandelt.

2.3 Vorgaben des Landkreises Ravensburg

Am 30.03.2021 hat der Kreistag das OPNV-Konzept beschlossen. Dieses sieht Anpassungen in der
Netzstruktur und eine schrittweise Anhebung und Ausdehnung des Angebotsumfangs vor. Diese
Vorgaben finden Eingang in den Nahverkehrsplan und werden als MaRnahmen in Kapitel 6 Mag-
nahmenentwicklung festgehalten.

Der Gemeindeverband Mittleres Schussental (GMS) hat einen integrierten Verkehrsentwicklungs-
plan mit Wirkung bis 2030 aufgestellt. Ziel ist es, die Mobilitatsbedirfnisse der Menschen auf mog-
lichst nachhaltige Weise und im Sinne der Lebensqualitidt zu decken. Es wurden Empfehlungen in
Form eines vorlaufigen MaRnahmenplans gemeinsam mit den Verbandskommunen erarbeitet. Da-
bei wurden auch Gespriche mit dem Landkreis Ravensburg iiber mégliche Anpassungen im OPNV
in den Bereichen mit gemeinsamen Beriihrungspunkten gefiihrt.

Der GMS wurde vom Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg in einer ersten Pilotphase bei
der Erstellung eines Klimamobilititsplans® begleitet. Diese MaRnahmen wirken sich auf einen GroR-
teil des OPNV-Angebotes im Landkreis Ravensburg mit Bezug zum GMS aus.

24 Ruickblick Nahverkehrsplan 2011

Der bisherige Nahverkehrsplan wurde 2011 verabschiedet und 2018 zum Thema Barrierefreiheit
fortgeschrieben. Dabei wurden Kriterien aufgestellt und die Haltestellen identifiziert, die fiir einen
zeitnahen barrierefreien Ausbau vorgesehen sind.

Bei der Bewertung der Linien im Nahverkehrsplan 2011 wurde deutlich, ,,dass insbesondere bei den
Regionallinien noch ein Handlungsbedarf bei der Vertaktung und Vernetzung sowie bei der Uber-
sichtlichkeit des Angebots und dem Fahrtenangebot, insbesondere an Wochenenden und in den
Abendstunden, besteht. (...) Nach themenbezogenen, grundsdtzlichen Zielsetzungen wird zum Fahr-
tenangebot ein anzustrebender Bedienungsumfang dargestellt, der auf einer Netzkategorisierung
aufbaut und nach Verkehrszeiten differenziert ist.

Zu den Themen Vertaktung/Verkniipfung, alternative Bedienungsformen, Tarif, Fahrzeugausstat-
tung, Haltestellengestaltung/Fahrgastinformation, Kundenorientierung und unternehmens-

1 Quelle: https://gmschussental.de/klimamobilitaetsplan/ zuletzt aufgerufen am 17.10.2024
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libergreifende Zusammenarbeit sind generelle Zielsetzungen und Vorgaben fiir alle Linienverkehre
enthalten.

Die Ausgestaltung des OPNV-Angebots liegt vorrangig in der unternehmerischen Eigenverantwor-
tung der Verkehrsunternehmen.

Fiir den Schienenpersonenverkehr, der nicht in der Aufgabentrégerschaft des Landkreises liegt, sind
eine Reihe von MafSnahmen aufgefiihrt, die aus Sicht des Landkreises von Bedeutung sind und deren
Umsetzung weiterverfolgt werden sollte.” (Zitat: Nahverkehrsplan Landkreis Ravensburg 2011, Ka-
pitel 7 Zusammenfassung).

Grundsatzlich wurden Ziele beschrieben, aber keine konkreten MaBnahmen zur Umsetzung defi-
niert.
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3 Bestandsaufnahme

3.1 Daten- und Planungsgrundlagen

Zur raumlichen und zeitlichen Darstellung sowie Analyse des OPNV-Angebots wurde ein Verkehrs-
modell aufgebaut, das den Anforderungen zur Erarbeitung des Nahverkehrsplans entspricht. Als
Basisdaten wurden das StraRennetz, die Einwohnerzahlen mit Stand 30.09.2024 je Gemeinde und
mit Stand Zensus 2022 je Hektar sowie aktuelle Fahrplandaten aufgenommen. Dariiber hinaus
wurden Pendlerdaten aus der Statistik der Bundesagentur fir Arbeit, Kfz-Stréme aus dem bundes-
weiten Verkehrsmodell PTV Validate und Schiilerzahlen mit Wohnort und Schulstandort in das
Verkehrsmodell integriert und ausgewertet. Darliber hinaus wurden weitere Studien, Planungs-
grundlagen und Informationen gesichtet und bericksichtigt, beispielweise der integrierte Ver-
kehrsentwicklungsplan und der Klimamobilitdtsplan des GMS oder der Regionalplan Bodensee-
Oberschwaben.

3.2 Strukturdaten und Strukturdatenentwicklung

Im Folgenden werden die Raumstruktur und die Bevolkerung im Zusammenhang mit den zu erwar-
tenden Entwicklungen in der OPNV-Nachfrage beleuchtet.

3.2.1 Bevolkerung und Bevolkerungsentwicklung

Der Landkreis Ravensburg ist mit 1.632 km? nach dem Ortenaukreis der zweitgroRte Flachenland-
kreis in Baden-Wirttemberg und hat 286.131 Einwohnerinnen und Einwohner (Stand
30.09.2024), die sich tber rund 2.500 Wohnplatze im Sinne einer raumlich geschlossenen, dauer-
haft bewohnten Siedlung verteilen. Besonders hervorzuheben ist die Siedlungsstruktur im mittle-
ren Schussental, die durch das Siedlungsband mit Baindt, Baienfurt, Berg, Weingarten und
Ravensburg, gepragt ist. Daneben bestehen als groRRere Siedlungskonzentrationen die Stadte Au-
lendorf, Bad Waldsee, Bad Wurzach, Isny im Allgdu, Leutkirch im Allgdu und Wangen im Allgau.

Der Osten und Stiden des Landkreises, insbesondere das Allgau, ist durch eine Vielzahl von kleinen
Einzelgehoften gepragt. Neben der Verteilung der Bevélkerung im Landkreis sind auch die Flachen
der Stadte und Gemeinden sehr unterschiedlich, was einen Vergleich zwischen den Stadten und
Gemeinden erschwert. Die Spanne reicht von 4 km? (Unterwaldhausen) bis 182 km? (Bad Wurz-
ach). Die kleinsten Gemeinden befinden sich im Gemeindeverwaltungsverband Altshausen. Das
Statistische Landesamt Baden-Wirttemberg geht in seiner Bevolkerungsvorausrechnung fiir die
kommenden Jahre von einem weiteren, sich zukiinftig etwas abschwachenden Bevolkerungs-
wachstum im Landkreis Ravensburg aus (Zunahme bis 2028 um 3.958 Einwohnerinnen und Ein-
wohner (1,4 %), Basis 2020). Im Jahr 2040 werden laut Statistischem Landesamt Baden-Wurttem-
berg, aufgrund von Zuwanderungen, voraussichtlich rund 295.900 Menschen im Landkreis
Ravensburg leben.
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Abbildung 1 zeigt die erwartete Entwicklung der Altersstruktur im Landkreis Ravensburg: Der An-
teil der Einwohnerinnen und Einwohner unter 20 Jahren wird konstant bei ca. 20 % bleiben, wah-
rend gleichzeitig der Anteil Gber 60 Jahren von ca. 29 % auf ca. 32 % steigen soll. Diese Entwick-
lung spiegelt den in Deutschland erwarteten demografischen Trend zu einer alter werdenden Be-
volkerung wider. Dennoch lag das Durchschnittsalter zum Jahresende 2023 um ca. 0,2 Jahre unter
dem Landesdurchschnitt?. Die steigende Anzahl dlterer Menschen kann eine erhdhte Nachfrage
an barrierefreiem OPNV mit sich bringen. Altere Personen reisen zudem h&ufiger auRerhalb der
typischen StoRzeiten, was zu einer hoheren Nachfrage nach flexiblen Mobilitdatsangeboten fiihren
kann. Aufgrund der konstanten Anzahl an Personen im jungen und mittleren (erwerbstatigen) Al-
ter kann erwartet werden, dass die Pendlerstréme in ihrer GroBenordnung dhnlich bleiben, es je-
doch zu leichten raumlichen Verschiebungen kommen kann (siehe auch Kapitel 3.2.3 Berufspen-

delnde).
munter20 m20-40 m40-60 m60-85 - iiber 85

350.000
300.000 10.383 9.725 10.473 11.592
250.000
200.000
150.000
100.000

50.000

0
Jahr 2028 2032 2036 2040
Summe 290.089 292.381 294.328 295.908

Quelle: Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung; obere Variante
auf Basis der Bevolkerungsfortschreibung des Jahres 2020 mit Wanderungen (Stichtag 31.12.2020)

Abbildung 1:  Bevolkerungsvorausberechnung nach Altersklassen im Landkreis Ravensburg bis 2040

2 Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, Stand: 31.12.2023
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Abbildung 2:  Anzahl Einwohnerinnen und Einwohner je Stadt und Gemeinde im Landkreis Ravensburg

D Seite 12/107

GRES | 3
s



Nahverkehrsplan des Landkreises Ravensburg 2025

3.2.2 Anforderungen an den Schiilerverkehr

Der groRte Anteil der im OPNV erbrachten Beférderungsleistung wird durch die Beférderung von
Schilerinnen und Schiilern induziert. Zur Analyse wurde die Anzahl der Schiilerinnen und Schiler
mit den jeweiligen Wohn- und Schulorten als Strome aufbereitet und in das Verkehrsmodell einge-
speist.

Die Standorte der kreiseigenen (beruflichen) Schulen befinden sich in Ravensburg, Leutkirch, Au-
lendorf und Wangen. Aufgrund der wenigen Standorte und der Tatsache, dass je nach Berufsaus-
bildung eine bestimmte Schule besucht werden muss, sind die Schiilerstrome durch weite, teil-
weise disperse und haufig Kreisgrenzen tiberschreitende Wege gekennzeichnet. Da diese Schiile-
rinnen und Schiiler (insgesamt rund 9.750) nicht taglich die Schule besuchen, fallen deren Wege
nicht kontinuierlich jeden Tag an und werden haufig auch mit anderen Verkehrsmitteln als mit
dem OPNV zuriickgelegt.

Die Schiilerinnen und Schiiler der Gbrigen, nicht kreiseigenen Schulen besuchen Grundschulen, Ge-
meinschaftsschulen, Real- und Werkrealschulen, Gymnasien, Sonderpadagogische Bildungs- und
Beratungszentren und weitere Schultypen. Die Strome sind im Vergleich mit den Schilern der be-
ruflichen Schulen deutlich kleinteiliger, die Wege sind kiirzer und die Kreisgrenze wird dabei selte-
ner (berschritten. Insgesamt handelt es sich um deutlich mehr Schilerinnen und Schiler (rund
16.000), die an den Schultagen regelmiRig den OPNV nutzen. Fiir diese wird ein wesentlicher Teil
des OPNV geplant und angeboten. Es handelt sich dabei um spezielle Angebote, die auf die Bediirf-
nisse der Schiilerinnen und Schiiler, der Schulen und der Stundenplane ausgerichtet sind und lau-
fend angepasst werden.

Die schulbedingten Verkehre bedienen auch kleinste Ortschaften und Weiler und finden morgens,
mittags sowie nachmittags statt. Aufgrund von Wochenenden und Ferien finden sie nicht ganzjah-
rig statt. Sie sind in erster Linie auf die Schulen und nur nachrangig auf Zentren und Verknip-
fungspunkte ausgerichtet. In kleinen Ortschaften abseits der groRen Verkehrsachsen ist der Schi-
lerverkehr meistens das einzige OPNV-Angebot und wird in der Kategorisierung der Linien in die
Kategorien 5 und 6 eingeteilt (siehe Kapitel 4.1.4 Netzhierarchie und Fahrtenhdufigkeit). In dich-
ten besiedelten Gebieten oder entlang wichtiger Verkehrsachsen wird das Taktangebot im Jeder-
mann-Verkehr durch zuséatzliche Schiiler-/Verstarkerfahrten erganzt.

Derzeit sind zeitnah keine groReren Umstrukturierungen bei den Schulstandorten bekannt. Sofern
die Umwandlung der Werkrealschule zu einer Realschule in der GVV Althausen umgesetzt wird,
werden die damit verbundenen verkehrlichen Veranderungen im OPNV beriicksichtigt. Die Bevol-
kerungsvorausberechnung prognostiziert fir die Gruppe der unter 20-Jahrigen fiir die nachsten
Jahre, nach einer leichten Abnahme, nur eine sehr geringe Zunahme (siehe Kapitel 3.2.1 Bevdlke-
rung und Bevélkerungsentwicklung).

Die Planung der einzelnen Schiilerfahrten auRerhalb des § 42 und § 43 PBefG ist nicht Aufgabe des
Nahverkehrsplans. Jedoch ist grundsatzlich sicherzustellen, dass die Schilerinnen und Schiiler
rechtzeitig zu den nachstgelegenen Schulen beférdert werden. Die zumutbaren Wartezeiten
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richten sich nach der Satzung des Landkreises Ravensburg Uber die Erstattung der notwendigen
Schiilerbeférderungskosten®.

3.2.3 Berufspendelnde

Die Pendeldenzahlen der Bundesagentur fir Arbeit stellen eine gute Grundlage zur Abschatzung
der Potenziale zwischen den Stadten und Gemeinden dar, da es sich um regelmafRiig wiederkeh-
rende Wege handelt, die in dieser Form taglich zuriickgelegt werden. Die Zahlen liegen auf Gemein-
deebene vor. Einzelne Berufsgruppen sind nicht enthalten, dennoch lassen sich wichtige Achsen
identifizieren, auf denen eine gebiindelte und damit fiir den OPNV geeignete Nachfrage existiert
(siehe nachfolgende Abbildung 3).

Deutlich zu erkennen ist, dass Ravensburg mit Weingarten das Zentrum im Landkreis darstellt
(Mehrfachoberzentrum siehe Kapitel 3.3 Raumordnungspolitische Vorgaben). Nahezu alle groRen
Strome sind auf Ravensburg ausgerichtet, die umliegenden Gemeinden sind meist vollstandig
nach Ravensburg orientiert. Daneben fallen vor allem die ringférmig angeordneten Strome tber
Aulendorf, Bad Waldsee, Bad Wurzach, Leutkirch, Isny, Wangen und auch Utber Kil3legg auf.

Die leicht steigende Bevolkerungsentwicklung (siehe Kapitel 3.2.1 Bevélkerung und Bevélkerungs-
entwicklung) lasst fir die Zukunft vermuten, dass die Stréme der Pendelnden dhnliche Gr6Renord-
nungen beibehalten werden, wobei sich aufgrund der alternden Bevolkerung leichte ortliche und
zeitliche Verschiebungen ergeben kénnen.

Stréme (ber die Landkreisgrenze sind vor allem ausgerichtet auf:

e Bodenseekreis: Friedrichshafen (siehe auch Kapitel 3.3 Raumordnungspolitische Vorgaben),
Meckenbeuren, Tettnang, Markdorf

e  Landkreis Sigmaringen: Ostrach, Bad Saulgau, Pfullendorf
e Landkreis Biberach: Bad Schussenried, Biberach an der Rif3
e  Bayern: Memmingen, Kempten und Lindau

Ergdnzend wurden die Pkw-Stréome aus dem deutschlandweiten Verkehrsmodell PTV Validate flr
den Landkreis Ravensburg aufbereitet und analysiert. Diese zeigen modellhaft die taglichen Pkw-
Verkehre im Landkreis und stellen damit eine gute Grundlage zur Plausibilisierung der Riick-
schlisse dar, die aus den Pendlerstromen abgeleitet wurden. Soweit die Stréme von Pkw und
Pendelnden vergleichbar sind, stimmen die grundsatzlichen Richtungen und Dimensionen liber-
ein.

3 Satzung Uber die Erstattung der notwendigen Schilerbeférderungskosten in der Fassung vom 3. Juli 1986, geandert
durch die Anderungssatzungen vom 6. Mai 1993, 12. Dezember 1996, 27. September 2001, 17. Marz 2005, 20. Juli 2010,
15. Dezember 2011, 15. November 2012, 20. Oktober 2020, 13. Juli 2021 und 12. Januar 2023.
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Abbildung 3:  Ein- und Auspendler im Landkreis Ravensburg. Grundlage Statistik der Bundesagentur fiir Arbeit, Stand 2018. Insgesamt rund 25.490 Ein- und 71.230 Auspendler
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3.3 Raumordnungspolitische Vorgaben

Der Regionalplan Bodensee-Oberschwaben, mit Beschluss am 24.11.2023, definiert unter ande-
rem Raumkategorien, zentrale Orte und Verflechtungsbereiche sowie Entwicklungsachsen fir den
Landkreis Ravensburg (siehe Abbildung 4). In diesem werden der Bereich entlang der Achse Wein-
garten — Ravensburg — Friedrichshafen als Verdichtungsraum (Schussental) und die Stadte als
Mehrfachoberzentrum beschrieben. Die Entwicklungsachsen verlaufen, ebenso wie die Pendeln-
den- und Pkw-Stréme, auf Ravensburg und Weingarten zu und werden durch den Ring liber die
Stadte

e Aulendorf (Unterzentrum),

e Bad Waldsee (Mittelzentrum),

e Bad Wurzach (Unterzentrum),

e Leutkirch (Mittelzentrum),

e Isny (Unterzentrum),

e Wangen (Mittelzentrum) und auch lber KiRlegg (Kleinzentrum) erganzt.

Wolfegg und Vogt werden als Doppel-Kleinzentrum bezeichnet, mit dem Ziel eine einheitliche Ent-
wicklung sicherzustellen und gemeinsame Einrichtungen zu schaffen. Die Kleinzentren Altshausen
und Wilhelmsdorf vervollstandigen diese Struktur.
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Abbildung 4:  Regionalplan Bodensee Oberschwaben — Strukturkarte, Stand: 24.11.2023

Die Vielzahl der angrenzenden Landkreise mit unterschiedlichen Strukturen und Verkehrsverflech-
tungen ist bei der Angebotsgestaltung zu beriicksichtigen und abzustimmen.

3.4 OPNV-Angebot

3.4.1 Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Der SPNV stellt aufgrund seiner Bedienungshaufigkeit, der hohen Reisegeschwindigkeit und des ho-
hen Komforts das Riickgrat des OPNV im Landkreis Ravensburg dar. Alle Stidte, auer Isny und Bad
Wurzach (nur Freizeitverkehre der Moorbahn) sowie einige weitere, werden vom SPNV bedient.
Ein Teil der wichtigen Relationen wird durch den SPNV direkt oder mit Umstieg abgedeckt, dazu
zahlt insbesondere die Stidbahn (UIm — Biberach — Aulendorf — Ravensburg — Friedrichshafen). Au-
Rerdem werden wichtige Verbindungen in die Stadte auRerhalb des Landkreises (Bad Saulgau,
Memmingen, Lindau) durch die Schiene im OPNV abgedeckt. Folgende Bahnstrecken verlaufen
ganz oder teilweise im Landkreis Ravensburg, dargestellt mit jeweiliger Kursbuchstreckennummer
(KBS), den dort verkehrenden Linien des SPNV, deren Taktungen und aktuellen Betreiber:

e KBS 751 Ulm — Aulendorf — Ravensburg — Friedrichshafen — Lindau (Sidbahn, elektrifiziert)

e RE3 Ulm — Aulendorf — Ravensburg — Friedrichshafen — Lindau (stiindlich, DB Regio AG)
e RE5 Stuttgart — Ulm — Aulendorf — Ravensburg — Friedrichshafen (stlindlich, DB Regio AG)
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e RB91 Aulendorf — Ravensburg — Friedrichshafen (stlindlich, Bodensee-Oberschwaben-Bahn
GmbH)

e KBS 752 Aulendorf— Bad Waldsee — Bad Wurzach (Moorbahn)

e RB52 Aulendorf — Bad Waldsee — Bad Wurzach (Saisonverkehr, DB Regio AG)
e KBS 753 Sigmaringen — Aulendorf — KiRlegg — Wangen/Leutkirch (Wiirttemberg-Allgdu-Bahn)

e RE6 Stuttgart— Tiibingen — Sigmaringen — Aulendorf (zweistiindlich, DB Regio AG)
e RB53 Sigmaringen — Aulendorf (zweistiindlich, DB Regio AG)
e RB53 Aulendorf- KiRlegg — Wangen/Leutkirch (stiindlich, DB Regio AG)

e KBS 754 Aulendorf — Pfullendorf (Rduberbahn)
e RB54 Aulendorf — Pfullendorf (Saisonverkehr, DB Regio AG)
e KBS971 Lindau—Wangen (Allgdu) — KiRlegg — Memmingen — Miinchen (elektrifiziert)

e RE96 Minchen — Memmingen — Leutkirch — KiBlegg — Wangen — Lindau

e RB92 Memmingen — Leutkirch — Killlegg — Wangen — Lindau
(beide zweistiindlich, beide Arverio Bayern GmbH).

Der Nahverkehrsplan des Landkreises hat grundsétzlich keine bindende Wirkung fiir den SPNV.

3.4.2 Ausblick SPNV

Das Zielkonzept 2025 fiir den SPNV des Landes Baden-Wiirttemberg wurde fiir den Landkreis
Ravensburg nahezu vollstandig umgesetzt. Mit Inbetriebnahme des Bahnprojekts Stuttgart-Ulm soll
der Regionalexpress Friedrichshafen — Stuttgart beschleunigt (iber die Schnellfahrstrecke Stuttgart-
Ulm verkehren, sodass sich ab den Bahnhofen Ravensburg und Aulendorf attraktivere Verbindun-
gen in die Landeshauptstadt und dariiber hinaus ergeben.

Ringzug Bodensee-Oberschwaben

Das SPNV-Angebot aus dem wiirttembergischen Allgdu in Richtung Schussental und Bodensee be-
dingt heute oft Umstiege in KiRRlegg, Aulendorf oder Friedrichshafen. Die Betriebsqualitat leidet un-
ter Verspatungen, Anschlussverlusten und Ausfallen. Um das Angebot verlasslicher und attraktiver
zu gestalten, arbeiten die bodo-Landkreise Lindau, Bodenseekreis und Ravensburg gemeinsam mit
dem Land Baden-Wiirttemberg und dem Regionalverband Bodensee-Oberschwaben unter dem
Projekttitel bodo-Ringzug zurzeit an einer Machbarkeitsstudie, die Verbesserungsanséatze aufzeigen
soll. Neben der Idee eines Ringzugs innerhalb des bodo-Gebietes sollen insbesondere zusatzliche
Nahverkehrsangebote, zur Erfiillung des Landesstandards, MaRnahmen zur Steigerung der Be-
triebsqualitat und eine mogliche Elektrifizierung und infrastrukturelle Starkung der Wirttembergi-
schen Allgdubahn geprift werden. Die Realisierung zuséatzlicher Verkehre und MalRnahmen zur we-
sentlichen Verbesserung der Betriebsqualitit werden einen Infrastrukturausbau benétigen. Uber
diesen wird die Region gemeinsam mit dem Land nach Abschluss der Machbarkeitsstudie im Jahr
2025 beraten.
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Reaktivierung der Bahnstrecke Isny — Leutkirch

Die Stadt Isny lasst in einer Machbarkeitsstudie aktuell priifen, ob und gegebenenfalls, wie eine
Anbindung Isnys an den SPNV mdglich und sinnvoll ist.

3.4.3 Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbund (bodo)

Der Verkehrsverbund bodo verbindet die Angebote von Bus und Bahn in den Landkreisen Lindau,
Ravensburg und im Bodenseekreis und bietet den Fahrgadsten unter anderem durch das einheitli-
che Tarif- und Ticketsystem eine Reihe von Vorteilen. Der bodo-Tarif gilt in der gesamten Ver-
bundregion und ermdglicht eine einheitliche und transparente Preisgestaltung fiir alle Verkehrs-
mittel im Nahverkehr, einschlieBlich Bus und Bahn. Dieser Tarif wird von den Verkehrsunterneh-
men angewendet, um den Fahrgasten eine reibungslose und unkomplizierte Nutzung des gesam-
ten OPNV-Netzes in der Region zu gewéhrleisten, unabhingig vom genutzten Verkehrsmittel oder
der Fahrstrecke. Neben Einzelfahrscheinen, Tages- und Gruppentarife sowie Deutschlandticket
und bwtarif konnen die eCard und die App deinbodo genutzt werden. Bei der Erarbeitung dieses
Nahverkehrsplans wurde der bodo eingebunden.

3.44 Liniennetzgliederung im Landkreis Ravensburg

Die derzeitigen Linienverkehre im Landkreis werden fast ausschlieRlich als eigenwirtschaftliche Ver-
kehre von circa 20 Verkehrsunternehmen in unterschiedlichen Konstellationen erbracht, Aufgaben-
trager ist der Landkreis Ravensburg. Daneben existieren eigenwirtschaftliche und gemeinwirt-
schaftliche Stadtbusverkehre, die von unterschiedlichen Verkehrsunternehmen und Stadtwerken
betrieben werden. Zum Zeitpunkt der Erstellung des Nahverkehrsplans existierten folgende Stadt-
busverkehre:

e Stadtbus Ravensburg Weingarten
e Stadtbus Wangen

e Stadtbus Leutkirch

e Stadtverkehr Isny

Die Stadtbusverkehre weisen sehr grolRe Unterschiede im Leistungsangebot auf, was in erster Linie
auf die GroRe und Struktur der Stadte zuriickzufiihren ist.

Ergdnzend werden Rufbusse in unterschiedlicher Ausprdagung, teilweise auch unter der Marke
emma des bodo oder als Biirgerbus, angeboten.

bodo hat eine Kategorisierung der Linien im Verbund vorgenommen, die durch das OPNV-Konzept
erweitert wurde. Im Zuge der vorgesehenen Angebotsverbesserungen (siehe Kapitel 4.1.4) soll
diese weiter angepasst werden. Derzeit existiert folgende Einteilung:

e Kategorie 1+ (Regionalbuslinie mit Verbindungsfunktion und sehr hoher Nachfrage)

e Kategorie 1 (Bahn- und Regionalbuslinie mit Verbindungsfunktion)

i
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e Kategorie 2 (Regionalbuslinie mit Zubringer- und Verbindungsfunktion)

o Kategorie 3 (Regionalbuslinie mit ErschlieBungsfunktion (auch als Ergdnzungsnetz
bezeichnet))

e Kategorie S (Stadtbuslinie mir ErschlieBungs- und Zubringerfunktion).

3.5 Verkehrsnachfrage und Verkehrsprognose

Zum Zeitpunkt der Erarbeitung des Nahverkehrsplans liegen keine umfassenden Angaben zur An-
zahl der Fahrgiste, die den OPNV im Landkreis Ravensburg nutzen, vor. Dennoch stellen die ver-
fligbaren Daten (siehe auch Kapitel 3.2.3 Berufspendelnde) eine geeignete Grundlage zur Erarbei-
tung des Nahverkehrsplans dar (siehe auch OPNV-Konzept).

Der Landkreis Ravensburg besitzt eine Pkw-Dichte von 635 gemeldeten Fahrzeugen pro 1.000 Ein-
wohnerinnen und Einwohner im Jahr 2022%. Das bedeutet, dass fast zwei Drittel aller Einwohne-
rinnen und Einwohner des Landkreises Ravensburg im Besitz eines Pkws sind. Bundesdeutscher
Durchschnitt sind 583 Fahrzeuge®. Damit liegt Ravensburg tiber dem Durchschnitt der Bundesre-
publik. Im Vergleich innerhalb Baden-Wirttembergs, welches eine Pkw-Dichte von 606 Fahrzeu-
gen je 1.000 Einwohnern besitzt, liegt der Landkreis Ravensburg im Mittelfeld4. Daher besitzt der
Landkreis Ravensburg einen vergleichbar hohen Motorisierungsgrad.

Im Landkreis Ravensburg kann in den kommenden Jahren eine Zunahme bei der Fahrgastnachfrage
im OPNV erwartet werden, was auf mehrere Faktoren zuriickzufiihren ist. Einerseits wird die Alte-
rung der Bevolkerung prognostiziert, was die Nachfrage nach barrierefreien und gut zuganglichen
OPNV-Angeboten erhdhen diirfte, da dltere Menschen, je nach persdnlicher und raumlicher Situa-
tion, tendenziell starker auf den OPNV angewiesen sind. Gleichzeitig zeigen die Zulassungszahlen
von Pkw in den letzten Jahren zwar einen anhaltenden Anstieg, was auf eine starke Autonutzung
hindeutet, doch kénnte dieser Trend durch das Deutschlandticket abgeschwacht werden. Das
Deutschlandticket, das seit 2023 ein kostengiinstiges und attraktives OPNV-Tarifangebot fiir weite
Teile der Bevolkerung bietet, hat bereits zu einem vermehrten Umstieg auf 6ffentliche Verkehrs-
mittel gefiihrt und dirfte diese Entwicklung weiter férdern®. Zusatzlich wird fir den Landkreis
Ravensburg ein weiterer Zuzug erwartet, was zu einer wachsenden Nachfrage nach Mobilitatslo-
sungen, insbesondere in stadtischen und suburbanen Gebieten, fiihren wird.

Ab 2027 sollen automatische Fahrgastzahlsysteme (AFZS) im OPNV eingefiihrt werden, die eine
prazisere Erfassung der tatsachlichen Fahrgastzahlen ermoglichen, was zu einer optimierten Ange-
botsplanung fiihren wird.

4 Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg: Statistische Berichte Baden-Wiirttemberg; 2022 https://www.statistik-
bw.de/Service/Veroeff/Statistische_Berichte/356322001.pdf); eigene Berechnungen PTV

5 Statistisches Bundesamt: Pkw-Dichte im Jahr 2022 erneut auf Rekordhoch; 2023 (https://www.desta-
tis.de/DE/Presse/Pressemitteilungen/2023/09/PD23_NO048_46.html#:~:text=Wie%20das%20Statistische%20Bundes-
amt%20(Destatis,bundesweit%20noch%20bei%20534%20gelegen.)

6 Siehe hierzu: https://www.iml.fraunhofer.de/de/presse_medien/pressemitteilungen/studie-deutschlandticket.html
zuletzt aufgerufen am 17.10.2024
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Insgesamt deutet der erwartete Bevolkerungszuwachs sowie der allgemeine Trend zu umwelt-
freundlicher Mobilitit auf eine steigende Nutzung des OPNV im Landkreis Ravensburg hin, wobei
der Bedarf an zuverlassigen, schnellen, flexiblen und nachhaltigen Mobilitdtsangeboten weiter zu-
nehmen wird. Die bereits erfolgte und geplante Umsetzung von maRgeblichen Angebotsverbesse-
rungen wird diesen Trend weiter bestarken.
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4 Anforderungsprofil — Ziele und Rahmenvorgaben

Mit der Festlegung des Anforderungsprofils wird der Zielzustand fiir den OPNV ab dem Jahr 2025
definiert. Teile der folgenden Mindeststandards wurden mit dem OPNV-Konzept 2021 beschlos-
sen und teilweise bereits umgesetzt, diese wurden nun weiterentwickelt. Darliber hinaus werden
nun Anforderungen an Qualitatskriterien zur Erfiillung der Barrierefreiheit im Landkreis Ravens-
burg formuliert. Die dargestellten Anforderungen an den zukiinftigen OPNV sind verbindlich und
von den Verkehrsunternehmen einzuhalten. Ziel ist die Weiterentwicklung und Sicherung eines
OPNV im Landkreis Ravensburg mit einer hohen Bedienungs- und Beférderungsqualitdt und einer
fir den Landkreis tragfahigen Wirtschaftlichkeit.

Dazu werden im Folgenden verkehrliche Ziele und Angaben zur angestrebten OPNV-Qualitit defi-
niert. Auf dieser Basis werden die Bedienungsstandards differenziert nach Rdumen und Verkehrs-
zeiten und, insbesondere in Abhdngigkeit von der Raumstruktur und der Gesamtverkehrsstarke,
festgelegt. Darliber hinaus wird ein Grundangebot im Sinne der Daseinsvorsorge definiert.

Im PBefG wird gefordert, dass eine vollstandige Barrierefreiheit fir sensorisch- und mobilitatsein-
geschrankte Personen erreicht wird. Dies wird durch die nachfolgenden Anforderungen sicherge-
stellt.

Das Anforderungsprofil muss operational und damit {iberpriifbar sein, um das derzeitige OPNV-
Angebot im Kapitel 5 Schwachstellenanalyse des bestehenden OPNV-Angebots auf die Vorgaben
zu Uberprifen und aus den Ergebnissen MalRnahmen ableiten zu kénnen, die Eingang in das Kapi-
tel 6 Mafsnahmenentwicklung finden.

4.1 Bedienungsstandards im OPNV

Die Merkmale umfassen die Vorgaben zur ErschlieBungs- und zur Verbindungsqualitat, die im Fol-
genden beschrieben werden.

4.1.1 ErschlieBungsqualitat — FuBlaufiger Einzugsbereich der Haltestellen

Um ein OPNV-Angebot grundsitzlich nutzen zu kénnen, ist die Erreichbarkeit der Haltestellen eine
wesentliche Grundvoraussetzung. Zur Gewahrleistung der Erschliefung werden Richtwerte fir die
Einzugsradien der Haltestellen definiert. Hierbei bleiben zunachst topographische Besonderheiten
unbericksichtigt, die trotz eines geringen Einzugsradius ein schnelles Erreichen der Haltestelle ver-
hindern (beispielsweise Steigungen, umwegige FuBwegefiihrung, Querung von Bahnlinien- oder
Flussldufen). Dies muss bei der Umsetzung von MaRnahmen im Einzelfall gepriift werden. Auch eine
Mindestanzahl von Abfahrten pro Haltestelle ist zu beachten. Folgende Einzugsradien um die Hal-
testellen sollen fiir den Landkreis Ravensburg gelten, um die ErschlieBung ausreichend zu gewahr-
leisten:
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Raumtyp und Verkehrssystem Einzugsradien (Luftlinie) in Meter
Bushaltestelle im innerstadtischen Raum 300
Bushaltestelle im verdichteten Raum 400
Bushaltestelle im landlichen Raum 600
Bahnhaltepunkt/Bahnhof 1.000

80% der Einwohnerschaft sollen tiber die Haltestellen erschlossen werden.

Im Einzelfall ist Giber die ErschlieBungsnotwendigkeit in Abhangigkeit von der Siedlungsdichte
und Nutzung der Flache zu entscheiden, Ausnahmen sind daher moglich.

Tabelle 1: Mindeststandards der ErschlieBung im Landkreis

In Kapitel 5.2 Analyse ErschliefSungsqualitéit wird erlautert, wie die Vorgaben aus obenstehender
Tabelle zur Uberpriifung der ErschlieBung angewendet werden und welche Ergebnisse ermittelt
werden.

4.1.2 Beforderungszeiten — Erreichbarkeit wichtiger Zentren

Von den Gemeindehauptorten aus soll ein Ober- oder Mittelzentrum in maximal 45 Minuten er-
reichbar sein. Maligeblich ist die Beférderungszeit tagsiiber, bestehend aus Fahrzeit zwischen
Quell- und Ziel-Haltestelle einschlieflich der notwendigen Umsteigezeit. In sehr gering besiedelten
Bereichen und in Einzelfillen sind Uberschreitungen bei den Fahrzeiten méglich.

4.1.3 Umsteigehaufigkeit zu wichtigen Zentren

Alle wichtigen Verkehrsbeziehungen sollten moglichst direkt sein. Umsteigevorgange kénnen je-
doch insbesondere erforderlich werden, wenn ein Wechsel zwischen Verkehrssystemen nétig ist.
Dies ist zum Beispiel immer dann der Fall, wenn Zubringerlinien zu Hauptlinien bestehen. Daher
wird festgelegt, dass aus allen Ortsteilen ein Ober- oder Mittelzentrum maéglichst direkt, jedoch
mit maximal einem Umstieg, zu erreichen ist. In Einzelfallen, wie beispielweise Richtungshaltestel-
len oder dhnlichen Situationen, sind Ausnahmen zulassig.
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4.1.4

4.14.1

Netzhierarchie und Fahrtenhaufigkeit

Angebotsstandards

Alle Buslinien im Landkreis Ravensburg wurden abhangig von ihrer Funktion und verkehrlichen

Wirkung in Linienkategorien eingeteilt:

Kate- . . P
g:riee Funktion Anbindung Planungsvorgaben Kriterium
Schnellbus < definierte Schnellbuslinien Nachfragepotenzial
S-Nummer " mit konkreter Beschreibung des Angebots durch Reisezeitgewinn
Konkurrenz
.’...: um MIV
c . sehr wichtige Achsen, * einheitliche Linienwe,
Verbind ge >2.000
E 1 ervincung die nicht durch den SPNV abgedeckt werden « direkte Linienfiihrung
AN * hohe (bzw. bei S sehr hohe)
-hummer Alternative o Beforderungsgeschwindigkeit A"nz.ahl
2 Zum MIV wichtige Achsen + kein Rufbus méglich téglicher | 1.000 - 2.000
Pendler
. . Zubringer zu Achsen
3 Verbindung und Zubringer ader Verbindung schwacherer Relationen 500-1.000
Verbindung und untergeordnete Verbindungsfunktion zwischen Zentren L L
ErschlieBung oder Anbindung gréRerer Gemeinden an ein Zentrum Orientierung Linienfiihrung und | yerkehrsplanerische
Bedienungszeitraum an Einschitzung:
i i . . Nachfrage und Belange der
Grundangebot / Anbindung Geme!ncliega?n daskn.a\chst groBere ErschlieRung « Anzahl Einwohner
-versorgung Zentrum, vorrangig lokale Funktion + Anbindung an
Zentrum
6 ausschlieBlich Ausbildungsverkehr auf Schulzeiten ausgerichtet * Anbindung an SPNV
Abbildung 5:  Zuordnung der Linien in Angebotskategorien

Das Kernnetz, bestehend aus den Linien der Kategorien S, 1 und 2, bildet, neben dem SPNV, das
Riickgrat des OPNV und stellt mit seinem Angebot eine Konkurrenz bzw. Alternative zum motori-
sierten Individualverkehr (MIV) dar, sodass signifikante bestehende und zukiinftige Verkehrsstrome
im Jedermann-Verkehr (siehe Abschnitt 3.5) umweltfreundlich mit dem OPNV bedient werden kdn-
nen.

Fiir einen erfolgreichen OPNV, der signifikante Anteile am Modal Split einer Relation hélt, gelten als
Erfolgsfaktoren insbesondere:

e dichter Takt mit leicht merkbaren, einheitlichen Taktfahrpldnen auf den nachfragestarken
Achsen. Um eine echte Konkurrenz zum MIV darzustellen, ist mindestens ein 30-min-Takt
notwendig. Ein 60-min-Takt wird als mogliche Alternative zum MIV wahrgenommen.

e hohe Beforderungsgeschwindigkeit auf direkten und einheitlichen Linienwegen

Daher sind diese Anforderungen Grundlage fiir die Gestaltung der Linien des Kernnetzes, sollen
aber auch als Orientierung fiir alle anderen Linien dienen.

Auf allen Linienkategorien sind zudem systematische und gesicherte Anschliisse von und zu ande-
ren Linien des OPNV elementar, um durchgehende Reiseketten anbieten zu kénnen. Anschliisse
sind in erster Linie von und zu den Linien des SPNV zu planen. Zwischen den Linien des Regional-
busverkehrs sind sie entsprechend Abbildung 5 abgestuft zu realisieren, sodass die h6herwertige
Linie keine zusatzliche Wartezeit durch die Anschlussgewahrung erhilt. Uberlagern sich Linien auf
einem Abschnitt, so gibt es fahrplanerisch oft mehrere Varianten: Entweder die Linien verkehren
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zeitlich in moglichst gleichmalligem Abstand, oder aber beide Linien verkehren in dhnlicher Zeit-
lage, um einen Anschluss von der bzw. zur selben hoherwertigen Linie herzustellen. Im Zweifels-
fall missen die beiden Ziele Anschlussgewdhrung und gleichmdflige Verteilung der Fahrten gegen-

einander abgewogen werden.

Im Folgenden werden die Angebotsstandards der verschiedenen Linienkategorien, bestehend aus
Betriebszeiten und Bedienungshaufigkeiten, in Abhangigkeit der Verkehrszeiten dargestellt. Je nach
Tagesart werden unterschiedliche Verkehrszeiten definiert, diese sind Hauptverkehrszeit (HVZ),
Nebenverkehrszeit (NVZ) und Schwachverkehrszeit (SVZ). Die Angebotsstandards entsprechen ei-
ner gleichwertigen Bedienung nach § 8 Abs. 3 PBefG und stellen eine verbindliche Angebotszusage
des Landkreises dar. Ein darliberhinausgehendes Angebot kann bei Finanzierung durch Dritte ein-

gerichtet werden.

Der Landkreis Ravensburg strebt eine weitgehende Harmonisierung der beweglichen Ferientage
an. Langfristiges Ziel ist eine verbundweite einheitliche Ferientagsregelung. Nur so sind die Ver-
kehre effizient zu erbringen und teure, nur wenig genutzte Fahrten fir einzelne Schulstandorte zu
vermeiden. Darliber hinaus wird das Angebot auch fir alle Fahrgaste verlasslicher und verstandli-

cher.

Taktzeit Montag - Freitag
[min] svz HVZ NVZ HVZ NVZ svz
von 04:00 06:00 09:00 15:00 19:00 21:00
bis 05:59 08:59 14:59 18:59 20:59 23:59
Linien-
kategorie
= 1 60 60 60
@
3€E
o E
%ﬂg Lastrichtungs-
€ 2 aphanglg bis 60 60 60 60 120
- Zu zwei
Fahrtenpaare
Lastrichtungs-

Lastrichtungs-
3 abhangig bis 60 120 60 120 abhangig bis

Zu einer Fahrt zu einer Fahrt

Lastrichtungs- 120

abhangig bis 60 (Rufbus 60 Kein Angebot
zu einer Fahrt maglich)

Schultage: schulbedarfsorientiert 4-7 Fahrtenpaare

Ferientage: Grundangebot 4-7 Fahrtenpaare (Rufbus méglich)

schulbedarfsorientiert 3—6 Fahrten (lastrichtungsabhangig moglich)
6 nach den Malistaben der Schilerbeférderungssatzung
kein Ferienangebot

Tabelle 2: Betriebszeiten und Bedienungshaufigkeiten je Linienkategorie von Montag bis Freitag
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Taktzeit Samstag Sonn- und Feiertag
[min] svz NVZ svz svz NVZ svz
von 06:00 08:00 21:00 06:00 09:00 19:00
bis 07:59 20:59 23:59 08:59 18:59 23:59
Linien-
kategorie
w5 60 60 60 120 60 120
BE
oE
=
gz
= 2 120 60 120 120 60 120
Lastrichtungs- Lastrichtungs- . .
3 abhangig bis 120 abhangigbis | Ke'g ‘ 120 A Ke'g ;
Zu einer Fahrt Zu einer Fahrt ngebo ngebo

Kein Angebot

Tabelle 3: Betriebszeiten und Bedienungshaufigkeiten je Linienkategorie am Samstag, Sonn- und Feiertag

Alle dargestellten Uhrzeiten beziehen sich auf die Abfahrtszeit an der Starthaltestelle.
Dariber hinaus gelten folgende Bestimmungen:

e Auf Linien der Kategorien 1 bis 4 sind zusatzliche Schulfahrten moéglich. AuBerdem ist ein
auBer Takt legen von einzelnen Taktfahrten zur Schulbedienung méglich.

e Verstarkerfahrten im Schulverkehr sind aus Kapazitatsgriinden moglich.

e Eine Veroffentlichung betriebsnotwendiger Leerfahrten ist zuldssig, auch wenn sich
dadurch die Betriebszeiten erweitern.

e Einzelne Abweichungen sind moglich, um effiziente und wirtschaftliche Umlauf- und
Dienstplane erstellen zu kénnen, oder um Anschliisse von und zu anderen Linien bzw. dem
SPNV adaquat bedienen zu kénnen.

e Freigestellte Schulverkehre kénnen, unabhangig vom oben dargestellten Schema, weiter-
hin stattfinden.

e Fir Stadtverkehre im Landkreis, die durch die jeweiligen Gemeinden (aktuell Ravens-
burg/Weingarten, Wangen, Leutkirch und Isny) selbst eingerichtet und finanziert werden,
werden keine Vorgaben durch den Landkreis gemacht.

Diese neu definierten Verkehrszeiten und Bedienungshaufigkeiten wurden auf Grundlage der mit
dem OPNV-Konzept von 2021 beschlossenen Angebotsausweitungen festgelegt und entsprechend
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der aktuellen Entwicklungen angepasst. Die dargestellten Bedienungsstandards stellen gegeniiber
dem Stand von vor 2021 einen spiirbaren Angebotsausbau dar.

4.1.4.2 Schnellbusse

Schnellbuslinien zeichnen sich im Vergleich zu herkdmmlichen Buslinien durch deutlich kiirzere
Fahrzeiten aus und kommen so ndher an das Niveau von MIV-Reisezeiten heran. Dies wird erreicht,
indem sie nur wenige, strategisch wichtige Haltestellen bedienen und auf direkten und schnelleren
Routen verkehren. Dadurch bieten sie, insbesondere Pendelnden und Vielfahrenden, eine attrak-
tive Alternative zum Individualverkehr. Der Einsatz von Schnellbussen ist besonders dort geeignet,
wo eine hohe und gebiindelte Nachfrage zu erwarten ist, etwa auf Hauptverkehrsachsen zwischen
grofleren Stadten oder in dicht besiedelten Gebieten.

Die im Folgenden beschriebenen Schnellbusse sind im Zuge der Umsetzung der oben beschriebe-
nen Standards vorgesehen. Sie sollen moglichst vertaktet verkehren und ergeben mit den dazuge-
horigen, parallel verkehrenden Linien ein Gesamtverkehrskonzept:

e ganztdgige Schnellbusse
o S30 Ravensburg — Bad Waldsee (parallel zu R30)

Zwischen Ravensburg und Bad Waldsee wird der Verkehr gemeinsam durch die Schnellbus-
linie S30 und die Regiobuslinie R30 erbracht. Hierbei verkehrt die Linie S30 vom Ravensbur-
ger St. Elisabethen-Klinikum zum Ravensburger Bahnhof, von dort tiber die B30 nach Gais-
beuren und weiter nach Bad Waldsee. Am Bahnhof Bad Waldsee ist sie verkehrlich und
betrieblich umsteigefrei auf die Linie R80 Richtung Bad Wurzach durchgebunden. Die Linie
R30 bedient neben Gaisbeuren auch Reute, Baindt, Baienfurt und Weingarten.
Die Linie S30 verkehrt grundsatzlich im Stundentakt, von Montag bis Freitag von 5 Uhr bis
24 Uhr und am Wochenende von 6 Uhr bis 24 Uhr. Die ergdnzende Bedienung mit der Linie
R30 erfolgt von Montag bis Freitag stiindlich von 5 Uhr bis 20 Uhr, am Samstag stiindlich
zwischen 7 Uhr und 20 Uhr und am Sonntag zweistiindlich zwischen 9 Uhr und 19 Uhr.

oS40 Ravensburg — Wangen (parallel zu R40)

Zusammen mit der Linie R40 bildet die Schnellbuslinie S40 ein gemeinsames Verkehrskon-
zept zwischen Ravensburg und Wangen. Die Linie S40 verkehrt grundsatzlich im Stunden-
takt, von Montag bis Freitag von 5 Uhr bis 24 Uhr, an Samstagen von 6 Uhr bis 24 Uhr und
an Sonntagen von 7 Uhr bis 24 Uhr. Erganzt wird dieses Angebot durch die Linie R40. Diese
verkehrt von Montag bis Freitag stiindlich von 5 Uhr bis 19 Uhr, an Samstagen zweistiindlich
von 7 Uhr bis 20 Uhr und an Sonntagen ebenfalls zweistlindlich im Zeitraum von 9 Uhr bis
20 Uhr. Die Linien S40 und R40 verkehren moglichst halbstindlich versetzt.
In Ravensburg stellen die Linien S40 und die R40 attraktive Anschllisse von und zu den
schnellen Regionalverkehrsziige (RE3 und RE5) Richtung Ulm her.
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e HVZ-Schnellbusse

o S$41 Wangen - Isny (parallel zu R41)

4.1.4.3

Die Linie R41 wird von Montag bis Freitag in der Hauptverkehrszeit stiindlich von der
Schnellbuslinie S41 verstarkt, welche Wangen und Isny mit gegentiber der Linie R41 deut-
lich verkirzter Fahrzeit verbindet. Die Fahrten der Linie S41 sind in Wangen von und auf die
Linie S40 durchgebunden, sodass eine attraktive Reisezeit zwischen Isny und Ravensburg
erreicht werden kann.

Ravensburg — KiBlegg (parallel zu 7534 und 7543)

Die Schnellbuslinie von Kilegg tGber Wolfegg, Unterankenreute und Weingarten nach
Ravensburg verkehrt von Montag bis Freitag in der Hauptverkehrszeit stiindlich. Lastrich-
tungsabhangige Abweichungen der Fahrtenanzahl sind hierbei umlaufbedingt zuldssig. Zwi-
schen Hintermoos, Wolfegg und KiRlegg ersetzt sie Fahrten der Linien 7534 und 7543, um
eine direkte und schnelle Anbindung Wolfeggs und Killeggs mittels Schnellbus an Weingar-
ten und Ravensburg zu realisieren.

S95 Isny — Leutkirch (parallel zu 7551)

Die Linie S95 erganzt die Linie 7551 von Montag bis Freitag in der Hauptverkehrszeit stiind-
lich und verkehrt auf einem direkten Linienweg zwischen Isny und Leutkirch. Lastrichtungs-
abhangige Abweichungen der Fahrtenanzahl sind hierbei umlaufbedingt zulassig.

bwregiobusse

Durch Inanspruchnahme einer Férderung aus dem Forderprogramm Regiobuslinien des Landes Ba-
den-Wirttemberg konnen einzelne forderfahige Linien mit einem Uber den oben beschriebenen
Angebotsstandards liegenden Angebot ausgestattet werden.
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4.2 Anforderungen an Haltestellen

Jenseits der Angebotsstandards werden Mindestanforderungen an die Ausstattung und Bauweise
von Haltestellen definiert. Ziel ist ein einheitliches Leistungsniveau und Erscheinungsbild im Land-
kreis sowie im bodo-Verkehrsverbund und die Herstellung der vorgeschriebenen Barrierefreiheit.
Aus diesem Grund definiert der bodo-Verkehrsverbund gemeinsam mit den Aufgabentragern ein-
heitliche Standards im "Leitfaden Haltestellen der Zukunft", der Giber bodo bezogen werden kann.

4.2.1 Barrierefreiheit

Das Bundesbehindertengleichstellungsgesetz (BGG) definiert Barrierefreiheit unter anderem als
»Zuganglichkeit und Nutzbarkeit von Einrichtungen fir in ihrer Mobilitdt eingeschrankte Personen
in der allgemein Ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde
Hilfe.” Die Verkehrsinfrastruktur, die Fahrzeuge und die Verkehrsangebote im OPNV sind nach
diesen Vorgaben deshalb so geplant und gestaltet, dass eine moglichst weitreichende Barrierefrei-
heit erreicht wird. Dies betrifft insbesondere die Zuganglichkeit von Haltestellen und Fahrzeugen
sowie die Bereitstellung von Informationen zur Nutzung der Angebote. Die Barrierefreiheit nimmt
hier auch altere oder in ihrer Mobilitdt eingeschrankte Personen, werdende Miitter, Kinder und
Fahrgaste mit kleinen Kindern, Kinderwagen, Fahrradern oder Personen mit Traglasten in den Fo-
kus.

Das PBefG fordert, eine vollstdndige Barrierefreiheit zu erreichen. Im Nahverkehrsplan 2025 des
Landkreises Ravensburg werden daher MalRnahmen zur Erreichung dieser vollstdndigen Barriere-
freiheit definiert.

4.2.2 Haltestellenkategorisierung

Im Landkreis Ravensburg werden im Jahr 2024 1.187 Bushaltestellen im laufenden Betrieb ange-
fahren. Diese Haltestellen liegen weit tiberwiegend in der StraRenbaulasttragerschaft der jeweili-
gen Gemeinden. Dazu kommen Haltestellen in StraBenbaulasttragerschaft des Bundes, des Landes
Baden-Wiirttemberg und des Landkreises.

Kategorie Kriterien Kommentar

zentrale Haltestelle in gré3eren Stadten, mit verdichtetem Busangebot
(Richtlinie 15-Minuten-Takt oder besser an einer Haltestelle)

Haltestellen mit vielen Umsteigern Bus-Bahn & Bus-Bus

wichtige zentrale Bushaltestelle * wichtige Einrichtungen im
. . L . fupBléufigen Bereich (z.B.

o an Hauptstral3en im verstadterten Raum oder in dicht bebauten Wohngebieten Rathéuser, Stadthallen,

in der Nahe von wichtigen Einrichtungen im fuBlaufigen Bereich der Haltestellen* Kranken- und Artzehduser,
Behinderteneinrichtungen,

ohne Funktion als Umsteigehaltestelle (siehe Kategorie A) gréfere Arbeitgeber)
zentral in kleineren geschlossenen Ortschaften * ohne wichtige Einrichtungen

C im fuBldufigen Bereich,
Bushaltestelle im zusammenhangenden Siedlungsgebiet ohne zentrale Lage* Gewerbegebiete
Haltestellen mit geringer angrenzender Bebauung
2.B. Gehdfte, Weiler, Haltestellen am Strafsenrand im Idndlichen Raum
Haltestellen mit sehr geringem Angebot

Tabelle 4: Haltestellenkategorisierung im Landkreis Ravensburg
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Alle Haltestellen im Landkreis wurden nach einem einheitlichen Schema in vier Kategorien einge-
teilt, abhangig von ihrer verkehrlichen Bedeutung. Dabei wurde die Abfahrtshaufigkeit, die Einwoh-
nerzahl im fuRlaufigen Umkreis, die zentrale Lage im Ort, besondere Einrichtungen und die Ver-
kntpfung von Verkehrstragern berlcksichtigt. Diese Einteilung ist notwendig, um abgestufte Min-
destausstattungsmerkmale je Haltestelle definieren zu kdnnen, sodass ein sinnvolles Verhaltnis
zwischen verkehrlicher Bedeutung und finanziellen Auswirkungen verschiedener Ausstattungs-
merkmale gewahrleistet ist. Die Kategorisierung wurde auf Ebene der Haltestellen vorgenommen,
eine haltestellenscharfe Betrachtung wurde nicht vorgenommen. In den allermeisten Fallen kann
davon ausgegangen werden, dass alle Steige einer Haltestelle dieselbe verkehrliche Relevanz auf-
weisen.

Von den 1.187 Haltestellen im Landkreis wurden 13 Haltestellen in Kategorie A eingeteilt
(ca. 1%), 117 Haltestellen in Kategorie B (10%). Zusammen bilden diese Haltestellen die verkehrlich
wichtigsten Haltestellen im Landkreis, sie sollen mit den hochsten Ausstattungsmerkmale ausge-
stattet sein. In den Kategorien C und D finden sich die meisten Haltestellen des Landkreises (319
Haltestellen bzw. 27% in Kategorie C und 732 Haltestellen, bzw. 62% in Kategorie D). Im Landkreis
Ravensburg als flaichenmaRig zweitgroRtem Landkreis in Baden-Wirttemberg ist eine solche Ver-
teilung auf die Kategorien sinnvoll, insbesondere aufgrund der teilweise zersiedelten Struktur und
der Vielzahl kleiner Geh6fte und Weiler mit eigenen Bushaltestellen.

Ubersicht Haltestellenkategorisierung

800
700
§ 600
£ 500 A
=
© 400 B
-
< 300 ¢
I~
Z 200 mD
100

Anzahl Haltestellen

Abbildung 6:  Anzahl der Haltestellen je Kategorie

Eine Zuteilung jeder Haltestelle im Landkreis zu einer Haltestellenkategorie kann Kapitel 8 An ent-
nommen werden.
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4.2.3 Ausstattungsmerkmale von Haltestellen

Folgende Ausstattungsmerkmale sollen an den Haltestellen im Landkreis mindestens hergestellt

werden:
Ausstattungsmerkmal Haltestellenkategorie
Grundlegende Anforderungen B C -
Lage

- Haltestellen sind so anzulegen, dass sich im Linienweg der betreffenden Linien bzw. Fahrweg der Busse
kein Umweg ergibt und keine Stichfahrten notwendig sind. Daher sind sie vorzugsweise an den Haupt-
verkehrsstrallen anzusiedeln, Haltestellen in Seitenstral3en sind zu vermeiden.

- Buskaps oder Haltepunkte am Fahrbahnrand sind abhdngig von der verkehrlichen Situation und den
betrieblichen Belangen des Busverkehrs gegeniiber Busbuchten zu bevorzugen.

- Ré&umliche Nahe und gleiche Benennung von Halteplatzen und Haltestellen in Hin- und Gegenrichtung
sind wichtig fiir eine leichte Orientierung.

- Der Aus-, Umbau oder die Neuanlage von Haltestellen ist im Vorfeld mit dem Aufgabentrager, vertreten
durch die Stabsstelle Nachhaltige Mobilitét des Landratsamtes Ravensburg, abzustimmen. Kiinftige Pla-
nungen des Aufgabentragers kdnnen so beriicksichtigt oder bestehende Mangel behoben werden. Dies
betrifft insbesondere die konkrete Lage und den Aufbau der Haltestelle, wie z. B. die Anzahl und GréRe
an Bussteigen, Wahl von Buskap oder Busbucht, Schleppkurven, etwaige Abstellmdglichkeiten flir Busse
oder Pausenmoglichkeiten und Toiletten fiir das Fahrpersonal. Somit ist sichergestellt, dass Betrieb und
Infrastruktur gut verzahnt werden und die fiir den wirtschaftlichen Betrieb des OPNV wichtige Infra-
struktur geschaffen werden kann. Die StraRenbaulasttrdger sind in der Verantwortung, hierfiir eine wirt-
schaftliche Lésung zu finden.

Bauweise

- Alle Ausfiihrungen sind nach einschlagigen DIN-Normen (gegenwartig 18040) vorzunehmen.

- Als erklarende Handreichung zur detaillierten Ausgestaltung der Barrierefreiheit dient den StraBenbau-
lasttragern der , Leitfaden Haltestellen der Zukunft” des bodo. Dieser kann direkt bei bodo bezogen wer-
den.

Erreichbarkeit von Haltestellen

- Der Zugang zur Haltestelle ist von mindestens einer Seite barrierefrei zu gewahrleisten (Beachtung von
Stufen, Rampen, Quer- und Langsneigung, Bemessung des Verkehrsraumes, Hindernissen, Bodenbela-
gen, taktiler Leitstreifen).

- Sichere Uberquerungsstellen fiihren zu den Haltestellen (z.B. durch Lichtsignalanlagen). Die entspre-
chenden Lichtsignalanlagen sind mit Blindensignalgebern auszustatten.

Fahrgastunterstinde/Uberdachungen

- Uberdachungen sind méglichst auf separaten Wartefldchen aufzustellen, um die fuRl3ufige ErschlieRung
nicht zu beeintrachtigen. Uberdachungen sollten ausreichend dimensioniert sein, um Sitzgelegenheiten,
Rangierflachen fiir Rollstlhle, Rollatoren und Kinderwagen komplett zu Glberdachen.

- Seiten- und Riickwdnde sind transparent und mit visuellen Elementen zur Erkennbarkeit gekennzeich-
net.

- Seitenwande reichen bis auf Bodenniveau herunter bzw. weisen nur einen geringen Abstand zum Boden
auf, da freischwebende Seitenwande ein Gefdhrdungspotenzial insbesondere fiir blinde und sehbehin-
derte Menschen darstellen.
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Ausstattungsmerkmal

Haltestellenkategorie

Einbauten und Méblierungen wie zum Beispiel Haltestellenschilder, Fahrradstander, Abfallbehélter etc.
sollten so angeordnet sein, dass sie keine Verkehrs- und Sicherheitsrdume und Bodenindikatoren ver-

stellen und somit kein Hindernis fiir mobilitdtseingeschrankte Personen bilden.

Anordnung von Fahrgastinformation

Fahrgastinformationen sowie samtliche Bedieneinrichtungen einer Haltestelle sollten barrierefrei erreichbar, les-
bar und bedienbar sein. Wichtig sind unter anderem:

Stufenlose Erreichbarkeit von Fahrgastinformationsvitrinen und Bedieneinrichtungen.

Wendeflache fir Rollstiihle sollte mindestens 1,50 m x 1,50 m vor den einzelnen Elementen betragen,

soweit der verfiigbare Platz dies zuldsst.

Hinweistafeln, Fahrplane und Aushénge, die eine mittlere Sichthéhe von 1,30 m aufweisen (Ausnahme

bei Anbringung in Vitrinen).

Beschilderung (verpflichtend anzuwenden) -

Mastschild nach bodo-Vorgabe im Verbunddesign
(siehe , Leitfaden Haltestelle der Zukunft”) mit

Haltestellenzeichen nach StVO
Haltestellenname

Liniennummer(n) und Linienziel(en)
bevorzugt im vorderen Bereich der
Haltestelle

Kennzeichnung bei angeordneter Warn-
blinkpflicht gemaR Verbundvorgabe (drei
gelbe Markierungen an der Kante des Schil-
des)

Typ 1

B C
Typ 1 oder 2, | Typ 2 oder 3,
je nach An- | je nach An-
zahl Linien zahl Linien

Typ 3

Wegweisung zu Bussteigen, Anschlussverkehrsmit-
teln und weiteren wichtigen Zielen der Umgebung

nach Bedarf,

insbesondere bei uniibersichtlicher Anlagengestaltung

Abhdngigkeit der Lange der Haltestelle und der
Ausleuchtung der StraBenbeleuchtung)

- Fahrgastunterstand (mind. in Lastrichtung, ein-
sehbar durch das Fahrpersonal, z. B. Seiten- . wenn baulich
wand aus Glas, Innenbeleuchtung) la moglich

- Fahrradabstellanlage

- Geeignete Sitzgelegenheit

- Abfallbehilter

- Beleuchtung (Anzahl separater Leuchtmasten in ja nach Bedarf

Tabelle 5:

Ausstattungsmerkmale von Haltestellen im Landkreis Ravensburg

Fiir die Beschaffung, Reinigung und Instandhaltung der Haltestellenmasten, -schilder und Fahr-

plankasten, sowie den Ersatz bei Beschadigung oder Verlust sind die Verkehrsunternehmen zu-

standig. Verschmutzungen, Beschadigungen oder Verluste sind unverziiglich zu beseitigen.

Die dargestellten Anforderungen stellen Mindestanforderungen dar. Die StraBenbaulasttrager

sind aufgerufen, weitere MaRnahmen zur Verbesserung der Fahrgastinformation und des Kom-
forts umzusetzen. Der bodo-Verkehrsverbund gibt hierzu im , Leitfaden Haltestellen der Zukunft”

Ty
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fachliche Empfehlungen ab, die gemeinsam mit Verkehrsunternehmen und den Aufgabentragern
im Verbund entwickelt wurden. Durch die Umsetzung dieser MalRnahmen lassen sich weitere
Fahrgaste gewinnen — ein Ziel, an dem StraBenbaulasttrager, Verkehrsunternehmen, Verbund und
Aufgabentrager aufgrund ihrer gemeinsamen Verantwortung gemeinsam arbeiten.

Der Verbund und seine Gesellschafter entwickeln gemeinsam die Fahrgastinformation weiter, um
passgenaue, zielgerichtete, leicht verstandliche und einheitliche Informationsmedien zur Verfi-
gung zu stellen. Hierbei geht es sowohl um statische Medien wie Liniennetzplane, Umgebungs-
plane, Steigbelegungsplane, als auch dynamische Fahrgastinformation mittels entsprechender, an
bestimmten Haltestellen aufzubauender Gerate. Zu diesen Themen werden Konzepte erarbeitet,
welche in den ,Leitfaden Haltestellen der Zukunft” integriert werden.

Der bodo-Verkehrsverbund pflegt die zentrale Haltestellen-Datenbank. Bei Neueinrichtung von
Haltestellen vergibt bodo eine Globale-ID, welche von allen Verkehrsunternehmen verbindlich zu
verwenden ist. Haltestellennamen werden vom Landkreis in Riicksprache mit der betreffenden
Kommune und bodo festgelegt. Diese sind ebenfalls verbindlich von allen Verkehrsunternehmen
zu verwenden, abweichende Bezeichnungen sind nicht zuldssig. Naheres hierzu regelt der , Leitfa-
den Haltestellen der Zukunft" (s. o.)

4.2.4 Priorisierung des Haltestellenumbaus

Alle Haltestellen wurden nach ihrer verkehrlichen Bedeutung vier unterschiedlichen Kategorien
zugewiesen. Anschliefend wurden alle StralRenbaulasttrager gebeten, eine Priorisierung des Hal-
testellenumbaus aller Haltestellen in ihrer Zustandigkeit vorzunehmen. Die Kategorisierung soll
dabei ein Anhaltspunkt fir die Festlegung der Priorisierung sein. Der Landkreis nimmt hierzu im
Rahmen des Nahverkehrsplans eine fachlich beratende und koordinierende Rolle ein. Folgende
Moglichkeiten zur Priorisierung wurden vorgegeben:

e Ein barrierefreier Umbau ist bereits erfolgt.

e Die Haltestelle wird kurzfristig (bis 2030) umgebaut.

e Die Haltestelle wird mittelfristig (bis 2035) umgebaut.

e Die Haltestelle wird langfristig (nach 2035) umgebaut.

e Es wird eine Ausnahme definiert, warum die Haltestelle nicht barrierefrei umgebaut wird:

o Die Haltestelle ist nicht mehr in Betrieb oder wird ohnehin zeitnah auRer Betrieb
genommen.

o Die Haltestelle wird nur in Ausnahmen angefahren.

o Die Umgebung kann nicht fiir einen barrierefreien Zugang hergestellt werden (6rt-
liche Begebenheiten, z.B. Wanderhaltestelle am Berg).

o Ein barrierefreier Umbau steht in keinerlei Verhaltnis zur Wirtschaftlichkeit (z.B.:
extrem geringe Nachfrage, Haltestelle wird nur bei Bedarf angefahren).

Mit dieser Vorgehensweise wird sichergestellt, dass die Vorgaben des PBefG umgesetzt werden.
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Der Landkreis Ravensburg empfiehlt den jeweils zustdndigen Stellen, insbesondere den Kommu-
nen, Planungen fiir entsprechende Ausbauten der priorisierten Haltestellen frithzeitig vorzuneh-
men und mit der Stabsstelle Nachhaltige Mobilitét des Landratsamtes abzustimmen. Die Priorisie-
rung der Haltestellen ist der Aufstellung im Kapitel 8 zu entnehmen. In dieser Aufstellung sind
auch bereits barrierefrei (teil-) ausgebaute Haltestellen enthalten. Die Angaben beziehen sich auf
die Haltestelle im Gesamten, nicht auf einzelne Steige.

StraBenbaulasttrager sind verpflichtet, den Umbau einer Haltestelle dem bodo-Verkehrsverbund
anzuzeigen. So kann sichergestellt werden, dass die Fahrgaste Gber die Méglichkeiten der Barriere-
freiheit in Echtzeit Giber die Fahrplanauskunft informiert sind.

Von den 1.187 Haltestellen im Landkreis Ravensburg wurden zum Zeitpunkt der Erstellung des
vorliegenden Nahverkehrsplans 106 Haltestellen (entspricht 9 %) als bereits barrierefrei umge-
baut angegeben. Kurzfristig (bis 2030) sollen weitere 83 Haltestellen barrierefrei hergestellt wer-
den (entspricht 7 %). Fir 601 Haltestellen (entspricht 51 %) wurde eine Ausnahme definiert, diese
Haltestellen werden nicht barrierefrei ausgebaut. Ein stets aktueller Uberblick tiber den Ausbau-
zustand im Landkreis ist beim bodo erhaltlich.

4.2.5

Mobilstationen

Mobilstationen sollen aus Sicht des OPNV eine Anschlussmobilitit gewahrleisten. Eine Mobilstation
(oder auch Mobilitatsstation genannt), ist dabei ein zentraler Verkehrsknotenpunkt, der verschie-
dene Verkehrsmittel und Mobilitdtsdienstleistungen an einem Ort biindelt, um multimodale Mobi-
litat zu fordern. Typische Elemente einer Mobilstation sind Haltestellen fiir 6ffentliche Verkehrs-
mittel (Bus oder Bahn), Bike-Sharing-Angebote, Car-Sharing-Parkplatze, E-Ladestationen fir Elekt-
rofahrzeuge sowie sichere Fahrradabstellanlagen. Manchmal kénnen auch Paketabholstationen so-
wie kleine Serviceeinrichtungen vor Ort sein. Der Vorteil einer Mobilstation ist, dass sie den Umstieg
zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln erleichtert. So kénnen neue Wegeketten aufgebaut oder
bestehende attraktiver gestaltet werden. Aus Sicht des OPNV sind folgende Haltestellen sinnvolle
Mobilstationen:

Bahnhaltestellen an Bahnhofen weisen meist ein hohes Fahrgastaufkommen, einen grofRen
Einzugsbereich und lange Standdauern von beispielweisen Fahrradern auf, so dass hier ent-
sprechend grofRe und qualitativ hochwertige Fahrradabstellanlagen benétigt werden.

Bushaltestellen der Kategorie A: Dies sind zentrale Bushaltestellen in groReren Stadten mit
gutem Busangebot und/oder Umsteigehaltestellen Bus-Bahn (siehe Haltestellenkategori-
sierung). Aufgrund des guten Busangebotes sind alle Haltestellen dieser Kategorie als mog-
liche Mobilstationen relevant.

Bushaltestellen der Kategorie B: Diese wichtigen zentralen Bushaltestellen in groReren Or-
ten befinden sich an HauptstraBen, in dicht bebauten Wohngebieten oder in der Ndhe von
wichtigen Einrichtungen. Insbesondere in Ortschaften ohne Haltestellen der Kategorie A
haben diese Haltestellen eine grolRe Bedeutung als mogliche Mobilstationen. In Gemeinden
mit vielen Haltestellen dieser Kategorie sind strategisch glinstige Haltestellen auszuwahlen.
Mogliche Auswahlkriterien sind eine groRe Entfernung zur ndchsten Mobilstationen oder

Seite 34/107



Nahverkehrsplan des Landkreises Ravensburg 2025

das Potenzial fiir einen erweiterten Einzugsbereich, das heiRt, dass wichtige Ziele oder Sied-
lungsbereiche erschlossen werden kénnen.

e Bushaltestellen der Kategorie C: Diese Kategorie umfasst Haltestellen in kleineren Ortschaf-
ten. Einzelne Haltestellen konnen eine wichtige Bedeutung fiir die jeweilige Ortschaft ha-

ben, so dass dann ein Ausbau zur Mobilstation sinnvoll sein kann.

Eine detaillierte Potenzialanalyse von Mobilstationen fiir den Radverkehr erfolgt in der Fortschrei-
bung des Radverkehrskonzepts des Landkreises Ravensburg 2025/2026.

4.3

Anforderungen an Fahrzeuge

Bestandsschutz gilt fiir Fahrzeuge bis Genehmigungsende der aktuellen Genehmigung und dariber
hinaus bis zum Harmonisierungszeitpunkt des Linienbilindels. Es gelten folgende Mindestausstat-

tungsmerkmale in Abhéngigkeit von der Kategorie der Linie:

Merkmal

Fahrzeugkategorie A

Fahrzeugkategorie B

Fahrzeugkategorie K

Fahrzeugkategorie E

Linienkategorien

5,1,2,3

4’ 5’ 6’

sowie Verstarkerfahrten
beis, 1,2,3

3,4,5,6

auf allen Linien bei an-
sonsten drohendem
Fahrtausfall, nur wenn
kein anderes Fahrzeug
der Kategorien A, B oder
K verfiigbar ist

Barrierefreiheit

durchgéngig barrierefreie Fahrzeuge: Im Fahrgast-

raum besteht zumindest zwischen Vorder- und Mit-

ein von einer Tir aus
barrierefrei erreichbarer

keine Anforderung

teltiir ein stufenfreier Fahrgastraum (Low-Entry- Bereich

Konzept), Sitzpodeste sind zulassig
max. Einstiegshohe 315 mm keine Anforderung
(mit Kneeling)
Maximales 12 Jahre 12_B: 16 Jahre 12 Jahre keine Anforderung
Fahrzeugalter 15_B: 20 Jahre

18_B: 20 Jahre

Retrofitting zuldssig, zuldssig, zuldssig, keine Anforderung

Sicherheitsstandards und
alle genannten Kriterien
(auRer Fahrzeughdchst-
alter) miissen einem ma-
ximal 12 Jahre alten
Fahrzeug entsprechen

Sicherheitsstandards und
alle genannten Kriterien
(auRer Fahrzeughdchst-
alter) miissen einem ma-
ximal 16 Jahre (bei 15_B
und 18_B: 20 Jahre) al-
ten Fahrzeug entspre-

Sicherheitsstandards und
alle genannten Kriterien
(auBer Fahrzeughochst-
alter) miissen einem ma-
ximal 12 Jahre alten
Fahrzeug entsprechen

chen
Abgasnorm mind. Euro 6 mind. Euro 5 mind. Euro 6 keine Anforderung
max. zuldssige Geschwin- | bei $S30: 100 km/h mind. 80 km/h
digkeit sonst mind. 80 km/h
Fahrzeuglinge 12_A/12_B:mind. 11,9 m mind. 6 m keine Anforderung
15_A /15 B: mind. 14,4 m
18_A/18 B: mind. 17,9 m

Seite 35/107



Nahverkehrsplan des Landkreises Ravensburg 2025

Merkmal Fahrzeugkategorie A Fahrzeugkategorie B Fahrzeugkategorie K Fahrzeugkategorie E
Linienkategorien S,1,2,3 4,5,6, 3,4,5,6 auf allen Linien bei an-
sonsten drohendem
sowie Verstdrkerfahrten Fahrtausfall, nur wenn
beis, 1,2,3 kein anderes Fahrzeug
der Kategorien A, B oder
K verfuigbar ist
Tlren (Mindestanzahl 12_A: 1+2 12_B:1+2 1, ausreichend breit fur | 1+1
Tarflugel) 15_A: 1+2+1 15_B: 1+2 Einstieg von Rollstiihlen
(bei S30, R80, R90 auch | 18_B: 1+2+2

1+2 zuldssig)
18_A: 1+2+2

Sondernutzungsflache

12_A: 1x Mindestldange
2.000 mm

15_A: 1x Mindestldange
2.000 mm

18_A: 1x im Vorderwa-
gen Mindestldange 2.000
mm, 1x im Hinterwagen

Ja, rollstuhltauglich;

falls Sondernutzungsfla-
che lénger als 2.000 mm
ist, muss eine Hal-
testange mit Halte-
schlaufen tber der Son-

dernutzungsflache ange-

Ja, rollstuhltauglich

keine Anforderung

i bracht sein
Haltestange mit Halte-
schlaufen Uber der Son-
dernutzungsflache
Rollstuhlstellplatz mind. 1, erreichbar tber | mind. 1; mind. 1; keine Anforderung

Tur 2; innerhalb der Son-
dernutzungsflache zulas-

sig

innerhalb der Son-
dernutzungsflache zulas-

sig

innerhalb der Son-
dernutzungsflache zulas-

sig

Eingetragene
Sitzplatzanzahl

(Mindestanzahl, ohne
Fahrersitz)

12_A: 37, davon max.
2 Klappsitze

15_A: 49, davon max.
2 Klappsitze

18_A: 49, davon max.

12_B: 37, davon max.
2 Klappsitze

15_B: 49, davon max.
2 Klappsitze

18_B: 40, davon max.

mind. 7

keine Anforderung

2 Klappsitze 2 Klappsitze
Bestuhlung Uberlandbestuhlung 12_Bund 15_B: Uber- Uberlandbestuhlung keine Anforderung
- Hhe der Riickenlehne | l@ndbestuhlung - Hohe der Riickenlehne
gemessen von der Sitz- | - Hohe der Riickenlehne gemessen von der Sitz-
flache mind. 600 mm gemessen von der Sitz- | flache mind. 600 mm
- Polsterstarke der Sitz- flache mind. 600 mm | _pojsterstarke der Sitz-
flache mind. 60 mm - Polsterstarke der Sitz- flache mind. 60 mm
- Polsterstarke der RU- flache mind. 60 mm - Polsterstarke der Ri-
ckenlehne mind. 30 - Polsterstarke der RU- ckenlehne mind. 30
mm ckenlehne mind. 30 mm
mm
18 B: Stadtbusbestuh-
lung zulassig
Klapprampe an Tur 2 (inklusive AuBen- und Innentaster zur An- |Ja keine Anforderung

forderung der Klapprampe)
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Merkmal Fahrzeugkategorie A Fahrzeugkategorie B Fahrzeugkategorie K Fahrzeugkategorie E
Linienkategorien S,1,2,3 4,5,6, 3,4,5,6 auf allen Linien bei an-
sonsten drohendem
sowie Verstdrkerfahrten Fahrtausfall, nur wenn
beis, 1,2,3 kein anderes Fahrzeug
der Kategorien A, B oder
K verfuigbar ist
Gesamtplatzanzahl 12_A/12_B:80 mind. 7 mind. 50 % der Gesamt-
(Mindestwert) 15_A/15_B:95 kapazitat des sonst vor-
18_A/18_B: 135 gesehenen Fahrzeugs, in
jedem Fall mind. 40
Platze
Heizung Heizleistung mind. 30 kW a
Klimaanlage Kalteleistung mind. 30 kW Ja keine Anforderung

USB-Steckdosen

je Doppelsitz mind. 2,
davon mind. 1x USB-C

12_Bund 15_B: ab 2026
je Doppelsitz mind. 2,
davon mind. 1x USB-C

Linienkategorie 3: je Sitz-
reihe mind. 1x USB-C

keine Anforderung

Innenanzeige

TFT-Bildschirm mit Perl-
schnuranzeige der
nachsten Haltestellen,
mind. 18,5“; Anzeige von
Anschlussverbindungen
mit Echtzeitinformation
an Haltestellen der Hal-
testellenkategorie A;
12_A:Vorne

15_A: Vorne + Mitte
18_A: Vorne + nach dem
Gelenk

einzeilige Anzeige

12_B +15_B: Vorne
18_B: Vorne + nach dem
Gelenk

Linienkategorie 3:
TFT-Bildschirm mit Perl-
schnuranzeige der
nachsten Haltestellen,
mind. 18,5“; Anzeige von
Anschlussverbindungen
mit Echtzeitinformation
an Haltestellen der Hal-

testellenkategorie A

Linienkategorie 4-6:
einzeilige Anzeige

keine Anforderung

AuBenanzeigen

vorne und seitlich zwei-
zeilig, hinten
Liniennummer,

Anzeige alphanumeri-
scher Liniennummern
moglich, Zwischenhalte
verschwinden nach Vor-
beifahrt an Haltestelle

vorne und seitlich zwei-
zeilig, hinten
Liniennummer,
Zwischenhalte ver-
schwinden nach Vorbei-
fahrt an Haltestelle

vorne mind.
einzeilig, hinten
Liniennummer

mind. vorne, Papier-
schild mit Liniennummer
mind. DIN A4 zulassig

Haltewunschknépfe

vom Mittelgang erreichbar an mind.

jeder zweiten Sitzreihe auf mind. einer Seite, sowie

im Tlrbereich fur Kinder gut erreichbar

vom Mittelgang
erreichbar an mind. je-
der zweiten Sitzreihe auf
mind. einer Seite

keine Anforderung

Digitale Ja keine Anforderung
Haltestellenansage
Fahrscheindrucker inkl. Ja keine Anforderung,

Barcodeleser und NFC
nach VDV-KA

Ersatzfahrscheinblock ist
mitzufiihren

Zahltisch mit Geldwechs-
ler

Ja

keine Anforderung
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Merkmal Fahrzeugkategorie A

Fahrzeugkategorie B

Fahrzeugkategorie K

Fahrzeugkategorie E

Linienkategorien S,1,2,3

4I 5[ 6[

sowie Verstdrkerfahrten

3,4,5,6

auf allen Linien bei an-
sonsten drohendem
Fahrtausfall, nur wenn

beis, 1,2,3 kein anderes Fahrzeug
der Kategorien A, B oder

K verfuigbar ist

Check-In/Check-Out-Ter-
minals fuir bodo-eCard

mind. 1 je Ein- und Ausstiegsbereich, keine Anforderung
Funktion kann im Fahrscheindrucker integriert sein
Fahrzeuge sind mit Check-In/Check-Out-Terminals fir die bodo-eCard (NFC
nach VDV-KA) auszustatten. Detaillierte technische Spezifikationen werden im

bodo-Qualitdatshandbuch festgelegt.

ITCS-Anbindung Ja keine Anforderung

bei Linien, die LSA befahren, welche mit LSA-Beein-

flussung ausgeristet sind; bei Nachriistung von LSA-

LSA-Beeinflussung keine Anforderung

Beeinflussung ist Nachriistung aller dort eingesetz-
ten Fahrzeuge durch VU obligatorisch

AFZS Umsetzung der Vorgaben des Landes Baden-Wiirttemberg keine Anforderung

AuBenwerbung am Fahr- zuldssig, max. 20 % der Fensterflache mit Lochfolie beklebt, nicht zuldssig: keine Anforderung

zeug Werbung fiir Alkohol, Tabakwaren, E-Zigaretten, Vapes, Gliicksspiel, Autos, Au-
tohauser, Motorrader, u. A.
Innenwerbung zuldssig nur an Trennwand hinter Fahrersitz; nicht Zuldssiges siehe vorige Zeile; | keine Anforderung
bevorzugt bodo-Produktwerbung oder Eigenwerbung
Tabelle 6: Anforderungen an Fahrzeuge

Auf vom Land Baden-Wiirttemberg im Rahmen des Férderprogramms ,,Regiobuslinien” (,,bwre-
giobusse”) geférderten Linien sind besondere Standards einzuhalten. Diese Fahrzeuge der Fahr-
zeugkategorien 12_Regio, 15_Regio und 18_Regio entsprechen jeweils den Fahrzeugen der Fahr-
zeugkategorien 12_A, 15_A und 18_A, und mussen zusatzlich die Vorgaben der Anlage 1 - Techni-
schen Richtlinie zum Forderprogramm ,,Regiobuslinien” einhalten.

4.4 Standards im Betrieb

Die im bodo-Qualitdatshandbuch vorgesehenen Qualitdtsstandards sollen durch die Verkehrsunter-
nehmen eingehalten werden. AuRerdem sollen die Verkehrsunternehmen am Qualitatsreporting
des bodo teilnehmen.

4.4.1 Betriebsleitstelle

Zur Sicherung einer qualitativ hochwertigen und zuverlassigen Betriebsflihrung betreiben Ver-
kehrsunternehmen eine Betriebsstatte fir den Busverkehr und Bedarfsverkehre (Rufbusse, Anruf-
Sammel-Taxen, u.a.) im bedienten Verkehrsgebiet. Das Verkehrsgebiet umfasst das Bediengebiet
der jeweiligen Linien zuzlglich maximal einer Stunde Anfahrt (nur im Landkreis Ravensburg oder
einem angrenzenden Landkreis, inklusive der kreisfreien Stadt Kempten). Diese Betriebsstatte
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umfasst Aufenthalts- und Sozialrdume fiir das Fahrpersonal, geeignete Abstellmdglichkeiten und
Einrichtungen zur Reinigung und Wartung von Fahrzeugen. Am Ort der Betriebsstatte ist ein fir
den Verkehr verantwortlicher Betriebsleiter nach § 4 BOKraft oder eine Person mit vergleichbaren
Fach-, Entscheidungs- und Handlungskompetenzen wahrend der gesamten Betriebszeit zu bestel-
len und dem Aufgabentrager zu benennen. Der Betriebsleiter muss gegentiiber allen im Fahrdienst
des gegenstandlichen Verkehrs eingesetzten Personalen als weisungsbefugter Vorgesetzter fun-
gieren.

44.2 LSA-Beeinflussung

Fir eine zuverldssige Betriebsdurchfiihrung ist eine Bevorrechtigung des OPNV (OV-Beschleuni-
gung) an Lichtsignalanlagen (LSA) unerlasslich. Folgende Anforderungen zur LSA-Beeinflussung sind
vom Verkehrsunternehmen zu erbringen:

e Auf Linien, die (ber Lichtsignalanlagen mit OV-Beschleunigung fiihren, muss diese OV-Be-
schleunigung bedient werden. Wird an einer LSA eine OV-Beschleunigungsanlage nachge-
ristet, missen auch die dort verkehrenden Fahrzeuge entsprechend ausgeristet sein.

e Ander OPNV-Beschleunigung teilnehmende Fahrzeuge sind mit einer technischen Ausriis-
tung auszustatten, die einen stérungs- und fehlerfreien Zugang zu den Anlagen der LSA-
Beeinflussung ermdoglichen.

e Lagetoleranz der Meldepunkte gegenliber der Planung: unter 5 m
e Erreichbarkeit der LSA fahrzeugseitig (Empfangswahrscheinlichkeit): groRer 99 %.

e Verwendung des Datentelegramms R 09.18 nach aktuellem VDV-Standard.

4.4.3 Plinktlichkeit
Ein attraktiver OPNV zeichnet sich dadurch aus, dass

e alle im Fahrplan stehenden Fahrten zuverlassig verkehren und

e die Verkehrsmittel plnktlich fahren, sodass auch Anschliisse zwischen verschiedenen
Linien und verschiedenen Verkehrstragern erreicht werden kénnen.

Durch eine vorausschauende Planung und eine rechtzeitige Information der Fahrgaste sollen Be-
eintrachtigungen, die durch Baumalnahmen entstehen, minimiert oder vermieden werden. In Vor-
bereitung auf den jahrlichen Fahrplanwechsel werden die Fahrzeiten tGberprift und an die realen
Bedingungen bestmdglich angepasst.

Die Punktlichkeit und Zuverlassigkeit ist (iber LSA-Beeinflussungen und eine Anbindung an ein zent-
rales ITCS Uber eine laufende Verfolgung und Steuerung des Betriebs systematisch zu messen und
auszuwerten. Aussagekraftige Ergebnisse kdnnen als Orientierungshilfe flr kiinftige Zielsetzungen,
wie beispielsweise die Anpassung von Fahrplanen, und zur Identifikation notwendiger MaRRnahmen
dienen.
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Fahrplane sind so zu gestalten, dass ein plinktliches Fahren grundsatzlich erméglicht wird. Ver-
friihte Abfahrten sind zu vermeiden. Gegebenenfalls ist hierfliir an einer geeigneten Haltestelle
(kein Fahrbahnhalt) die planmaRige Abfahrtszeit abzuwarten. Das Fahrverhalten ist an die aktuelle
Plinktlichkeit und Verkehrslage anzupassen.

Bei Fahrtausfallen sind umgehend geeignete MaRnahmen zu ergreifen, um den Fahrgast zu infor-
mieren (Ausfallgrund/Fahrtalternative) und Ersatzfahrten anzubieten. Besonders wichtig ist dies in
Schwachverkehrszeiten und im Nachtverkehr, wenn durch einzelne ausgefallene Fahrten unzumut-
bare Wartezeiten entstehen. Die Verkehrsunternehmen wirken aktiv und vollumfanglich am Ereig-
nis-Management-System (EMS) des bodo-Verkehrsverbundes mit.

Nach Eingang einer Stérungsmeldung sollen Ersatzfahrer- und Ersatzfahrzeuge in betriebsnotwen-
diger Anzahl ausriicken.

444 Anschlusssicherung

Im Zu- und Abbringerverkehr sind an wichtigen Verknlipfungspunkten die Fahrpldane des Bus- und
Bedarfsverkehrs auf die Ankunfts- und Abfahrtszeiten der Gbergeordneten Verkehrslinien (Schie-
nenpersonenverkehr oder héherkategorisierte Linien des Regionalbusverkehrs) abzustimmen und
automatisierte technische Anschlusssicherung zu gewahrleisten. Durch ein automatisiertes Sys-
tem muss dem Fahrpersonal vor planmaRiger Abfahrt mitgeteilt werden, ob und ggfs. wie lange
auf ein Zubringerverkehrsmittel gewartet werden muss. Insbesondere im Spatverkehr muss der
Anschlusssicherung in der Planung eine hohere Prioritat als der Plnktlichkeit im Betrieb einge-
rdumt werden.

4.4.5 Personal

Das Verkehrsunternehmen stellt beim eingesetzten Fahrpersonal sicher, dass das Fahrpersonal den
Anforderungen eines attraktiven OPNV mit umfassender Dienstleistungs- und Kundenorientierung
gerecht wird. Das Fahr- und Kontrollpersonal hat deshalb insbesondere nachstehende Anforderun-
gen zu erfillen:

e Es wird ausschliellich ausgebildetes, kompetentes, kundenfreundliches und zuvorkom-
mendes Fahrpersonal eingesetzt.

e Das Personal ist, insbesondere in der Ortskenntnis im Landkreis Ravensburg und in den In-
halten des bodo-Tarifs, besonders geschult (sowie in relevanten landes- und deutschland-
weit giiltigen Tarifen, Ubergangstarifen in angrenzende Verbundgebiete).

e Esistsicherzustellen, dass das Fahrpersonal (iber ein angemessenes Sprachniveau verfiigt.
e Das Fahrpersonal im Einsatz ist angemessen bekleidet.
e Das Personal ist bei Bedarf, mindestens jedoch einmal jahrlich, zu schulen.

e Das Fahrpersonal sollte Auskunft tiber relevante Anschlussverbindungen und ggf. deren Er-
reichbarkeit geben kénnen
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Die Rahmenvorgaben zur Fahrgastbetreuung sind als Mindeststandards anzusehen. Uber den ge-
nannten zuvorkommenden Umgang mit Fahrgasten hinaus muss eine gute Fahrgastbetreuung si-
chergestellt werden.

4.4.6 Sicherheit

Es ist vom Verkehrsunternehmen ein hohes Mal$ an objektiver und subjektiver Sicherheit zu ge-
wahrleisten durch

e geschultes und hilfsbereites Personal,

e hohe technische Standards der Fahrzeuge.

4.4.7 Sauberkeit

Die Fahrzeuge sind in einem sauberen und gepflegten Zustand zu halten. Sie sind regelmaRig aullen
und innen zu reinigen. Gravierende Beschadigungen oder Verschmutzungen sind wahrend des Be-
triebs zu beheben.

4.4.8 Einnahmensicherung durch Fahrscheinkontrollen

Das Verkehrsunternehmen hat sicher zu stellen, dass nur Fahrgaste mit einem giiltigen Fahrschein
zusteigen. Dies soll Gber Kontrollen des Fahrpersonals und unangekiindigten Kontrollen wahrend
der Fahrt durch Kontrollpersonal erfolgen. Das Verkehrsunternehmen ist verpflichtet, Dritten, die
von der Einnahmensicherung durch eine Aufteilung der Einnahmen im Verkehrsverbund betroffen
sind, nachzuweisen, wie es die Einnahmensicherung umsetzt.

4.4.9 Fahrgastzdhlung

Um belastbare Fahrgastzahlen ermitteln zu kénnen, strebt das Land die Einfiihrung von automati-
schen Fahrgastzadhlsystemen (AFZS) an.

Der Aufgabentrager oder der Verkehrsverbund sind jederzeit berechtigt, Verkehrszahlungen und
Fahrgastbefragungen in den Fahrzeugen durchzufiihren. Das Verkehrsunternehmen gewahrt dem
Erhebungspersonal jederzeit entgeltfreien Zugang zu seinen Fahrzeugen. Vorbereitung und Durch-
fliihrung der Erhebung ist durch Offenlegung der dazu notwendigen Daten (z.B. Wageneinsatze) und
die entgeltfreie Mitnahme von Erhebungspersonal (auch auf Ausriick-, Umsetzer, und Einriickfahr-
ten) zu unterstitzen.

Auf Wunsch des Aufgabentragers hat das Verkehrsunternehmen entgeltfrei durch sein Fahrperso-
nal Zahlungen der Fahrgadste durchzufiihren, insbesondere zur Nutzung durch Schwerbehinderte
zur Sicherung der damit verbundenen Einnahmen.
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Zudem erhebt das Verkehrsunternehmen auf Wunsch des Auftraggebers durch Zdhlungen des
Fahrpersonals anlassbezogen Daten zu einzelnen Fahrten, die entgeltfrei sind, und teilt diese Er-
gebnisse unverziglich mit.

4.5 Fahrgastinformation, Tarif, Vertrieb und Kundenkommunikation

Auch die Fahrgastinformation ist ein Teil der Barrierefreiheit und fiir viele OPNV-Nutzer ein Quali-
tatskriterium. Entsprechend dem Zwei-Sinne-Prinzip miissen nicht nur der regulare Fahrplan, son-
dern auch temporére Anderungen oder aktuelle Stérungen, wie beispielweise Umleitungen, Bau-
stellen oder Ersatzverkehre, rechtzeitig kommuniziert werden. Der OPNV wird von den unter-
schiedlichsten Personengruppen mit einer Vielzahl an Praferenzen und Fahigkeiten beziiglich der
Nutzung von Informationsmedien und des Informationsbedarfs genutzt. Speziell fiir beispielsweise
geistig behinderte Menschen sind andere Bereitstellungsmoglichkeiten relevant, wie fir gehbehin-
derte Menschen oder blinde Menschen.

4.5.1 ITCS und Fahrplanauskunft

Verkehrsunternehmen schaffen durch die Einrichtung eines geeigneten rechnergestitzten Be-
triebsleitsystems, auch Intermodal Transport Control System (ITCS), alle technischen und organisa-
torischen Voraussetzungen dafir, dass stets korrekte Echtzeitdaten von allen im Fahrplan vorge-
sehenen Fahrten zu Zwecken der Fahrgastinformation, Anschlusssicherung sowie zur Darstellung
auf Dynamischen Anzeigegerdten (Dynamische Fahrgastinformation: DFI) der Offentlichkeit und
den Betreibern von Anschlussverkehrsmitteln und DFI-Anzeigern im Bediengebiet erzeugt werden
und unentgeltlich in Echtzeit zur Verfligung gestellt werden.

Das vom Verkehrsunternehmen eingesetzte ITCS muss in der Lage sein, dem Aufgabentrager zu
ermoglichen, auf wichtige — die Qualitat betreffende — Informationen mandantenbasiert inklusive
in Form einer GIS-Karte mit Echtzeitposition zugreifen zu konnen. Der Zugriff des Aufgabentragers
auf das ITCS muss jederzeit kostenfrei moglich sein. Das ITCS verfiigt iber Schnittstellen gemaR
den VDV-Standards und ist flachendeckend vorhanden.

Das Verkehrsunternehmen muss fir die Information der Fahrgaste folgende Informationen jeder-
zeit, unverziiglich, aktiv und kostenfrei bereitstellen:

e Versorgung mit Soll-Daten fiir eine Fahrplanperiode an bodo

e Tagesaktuelle Lieferung von Fahrplaninderungen und laufende Ubertragung der Echtzeit-
daten (Ist-Zeiten und Prognose der Fahrten, sowie nach Einfiihrung von AFZS auch die Aus-
lastung der Fahrten) zu den unten genannten Datendrehscheiben

e Friihzeitiger Hinweis in Echtzeitauskunft bei Fahrtausfall

e Fir die Fahrgastinformation tiber Anderungen des Leistungsangebots, insbesondere iiber
nicht geplante oder kurzfristige Anderungen, wie StraRensperrungen oder Unfille, nutzt
das Verkehrsunternehmen das von bodo im Rahmen des betriebenen Fahrgastinformati-
onssystems zentral eingesetzte Ereignis-Managementsystem (EMS). Zusatzlich kdnnen die
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Stérungsinformationen online auf eigener Homepage (z.B. Echtzeitkarte) sowie in Social
Media zur Verfligung gestellt werden.

e Bereitstellung von Echtzeitdaten zu allen Fahrten in Echtzeit an die Datendrehscheiben
EFA-BW, DEFAS Bayern und HAFAS.

e Zur Bereitstellung der oben genannten Daten verwendet das Verkehrsunternehmen die
Daten-Schnittstellen gemal den jeweils neuesten Ausgaben der VDV-Schriften 453 und 454
(VDV 453 REF-ANS, VDV 453 ANS, VDV 453 REF-DFI, VDV 453 DFI, VDV 454 REF-AUS und
VDV 454 AUS)

4.5.2 Anliegenmanagement

e Kundenanliegen sind vom Verkehrsunternehmen schriftlich (postalisch wie elektronisch),
miindlich vor Ort (innerhalb des Verkehrsgebiets gemalR Definition in Kapitel 4.4.1 Betriebs-
leitstelle) und telefonisch entgegenzunehmen.

e Alle Anliegen sind innerhalb von finf Werktagen zu bearbeiten und zu beantworten, auller
der Kunde lehnt dies ausdriicklich ab. Sollte die Bearbeitung langere Zeit in Anspruch neh-
men, ist ein Zwischenbescheid zu versenden.

e Darlber hinaus erhalt das Verkehrsunternehmen Anliegen und Beschwerden (iber den di-
gitalen Feedbackkanal des bodo. Diese behandelt es wie die ihm direkt zugegangenen.

e Das Beschwerdemanagement muss regelmaRige Meldung an die zustdandigen Stellen wei-
tergeben, damit diese daraus Qualitatsverbesserungen vornehmen und sicherstellen kon-
nen.

e Uber die eingegangenen Beschwerden ist eine Statistik zu fiihren. Auf Anforderung ist dem
Aufgabentrager, unter Wahrung des Datenschutzes, Einblick in die Statistik zu gewahren
und eine Auswertung zur Verfligung zu stellen.

4.5.3 Vertrieb und Tarif
Alle Linien- und Bedarfsverkehre im Landkreis Ravensburg sind in den Tarif des bodo integriert.

Daher muss das Fahrpersonal in der Lage sein, alle im bodo-Tarif zum Bordverkauf vorgesehenen
Fahrscheine Uber den Fahrscheindrucker zu verkaufen. Bei Einflihrung von bargeldlosem Bezahlen
oder Account-Based-Ticketing durch bodo sind die technischen Systeme entsprechend aufzuristen.
Der in Tabelle 6 geforderte Zahltisch mit Geldwechsler ist so lange einzusetzen, solange seitens des
bodo Barbezahlung im Bus vorgesehen ist.

Zudem missen samtliche nach bodo-Tarif giltigen Fahrscheine auf Sicht kontrolliert werden, und,
sofern es sich um digitale Fahrscheine handelt (NFC-Chipkarte oder Barcode), miissen diese elekt-
ronisch vom Fahrscheindrucker/Terminal auf Glltigkeit gepruft werden kénnen. Bei der elektroni-
schen Prifung des Fahrscheins ist die Fahigkeit der Kontrolle von Bardcodes nach VDV-KA und UIC-
Standard sicherzustellen.
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Mit zunehmender Digitalisierung steigen die Erwartungen an den Self-Service beim Fahrscheiner-
werb. Daher wird festgelegt:

e Ausbau der digitalen Online-Vertriebskanale

e Der bargeldlose Verkauf wird intensiviert.

Fur detaillierte Informationen zur digitalen Entwicklung im OPNV, insbesondere zum Ausbau der
digitalen Online-Vertriebskanale, wird auf die Digitalisierungsstrategie des Verkehrsverbunds ver-
wiesen. Diese Strategie ist flr die mittelfristige Digitalisierung im Verbundgebiet von zentraler Be-
deutung und durch Verbandsbeschluss sowie entsprechende Mittelbereitstellung fest verankert.
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5 Schwachstellenanalyse des bestehenden OPNV-Angebots

5.1 Methodik und Ergebnisse der Schwachstellenanalyse

Der Gesamtuntersuchungsraum Landkreis Ravensburg wird auf die im Anforderungsprofil genann-
ten Merkmale der OPNV-Qualitdt untersucht. Dabei werden die definierten Standards fiir die
Schwachstellenanalyse zugrunde gelegt. Ziel ist die Ausweisung von Schwachstellen im OPNV-An-
gebot als Grundlage fir die Definition von MalRnahmenvorschlagen zur Behebung dieser Mangel.

Nicht jeder festgestellte Mangel muss zu MaRnahmen fiihren. So kann insbesondere eine Erschlie-
Bung durch weitere Haltestellen wirtschaftlich unverhaltnismaRig sein oder den verkehrlichen An-
forderungen einer Linie (beispielsweise Reisezeit, Schulbedienung, Anschlussverbindungen) entge-
genstehen.

Grundsatzlich wurde fir alle Mindestanforderungen eine Untersuchung im Verkehrsmodell durch-
gefiihrt. Bei Mangeln folgte eine Einzelfallprifung, ob die Einhaltung des Anforderungsprofils mit
wirtschaftlich vertretbarem Aufwand moglich und in Abwagung mit anderen Zielen verkehrlich
sinnvoll ist. Im Folgenden werden das Vorgehen und die Ergebnisse der Schwachstellenanalyse be-
schrieben.

5.2 Analyse ErschlieBungsqualitat

5.2.1 Methodik

Die Untersuchung der fuBldaufigen Haltestelleneinzugsbereiche wurde entsprechend den Vorgaben
im Anforderungsprofil anhand von Luftlinienradien um die Haltestellen im Verkehrsmodell darge-
stellt (siehe Abbildung 7). Zur Beriicksichtigung eines Grundangebotes im OPNV wurden nur Halte-
stellen mit mindestens finf Abfahrten am Werktag beriicksichtigt. Zur Identifikation und Einschét-
zung nicht erschlossener Bereiche wurden die Luftlinienradien mit den Siedlungsflachen aus O-
penStreetMap und den feinrdumigen Einwohnerzahlen (je Hektar Stand Zensus 2022) verschnitten
und mit Luftbildern abgeglichen. Siedlungsgebiete, Industrie- oder Gewerbegebiete, die nicht aus-
reichend erschlossen sind, wurden hinsichtlich ihrer Gr6Re, Nutzung, Einwohnerzahl, Erschlielung
und Befahrbarkeit genauer geprift.
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Abbildung 7:  Ubersicht Einzugsbereiche je Haltestelle ab fiinf Abfahrten am Schultag (Fahrplan Stand 2024)

5.2.2 ErschlieBungsliicken

Die detaillierte Untersuchung der Einzugsbereiche ergab eine Vielzahl an ErschlieBungsliicken. An-
zahl und Verteilung dieser kann nachstehender Abbildung 8 entnommen werden.
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Haufig handelt es sich bei den ErschlieBungsliicken um sehr kleine Siedlungen, die auch zukiinftig
nicht im Linienbetrieb angebunden werden kénnen, da dies mit unverhaltnismaRig hohen Kosten
verbunden waére. Stattdessen wird in solchen Fallen ein besonderes Augenmerk auf eine verbes-
serte Anbindung und Verkniipfung mit dem bestehenden OPNV-Angebot gelegt, beispielweise
mittels attraktiver Fahrradabstellméglichkeiten oder der Einrichtung von Mobilstationen. In eini-
gen Fallen ist eine Erschliefung nur durch den SPNV gegeben, dies betrifft Teile von Aulendorf,
KiBlegg und der Stadt Ravensburg. Allen identifizierten Bereichen wurde jeweils ein Handlungsbe-
darf zugeordnet:

e Gering (rund > 500 Bereiche): Weniger als rund 100 Einwohnerinnen und Einwohner, oft
sehr kleinteilig und abseits derzeitiger Linienwege. Eine ErschlieBung ist oft wirtschaftlich
nicht moglich, wird jedoch bestmoglich versucht einzurichten.

e Mittel (< 20 Bereiche): 100 — 200 Einwohnerinnen und Einwohner, haufig geringes Angebot
an bestehenden Haltestellen oder nur teilweise erschlossen

e Hoch (6 Bereiche): > 200 Einwohnerinnen und Einwohner, grofRere Gebiete, teilweise mit
zu geringem Angebot an bestehenden Haltestellen oder nicht erschlossen. Diese Bereiche
werden im Folgenden, einschlieBlich einer jeweils geeigneten ErschlieRungsform, darge-
stellt.

In allen beschriebenen Fillen, in denen Handlungsbedarf festgestellt wurde, soll gemeinsam mit
der jeweiligen Kommune eine Vorgehensweise zur Verbesserung der OPNV-ErschlieBung erarbei-
tet werden. Fiir alle unten aufgefiihrten Félle ist auch die Einrichtung einer Mobilstationen an der
im Siedlungsgebiet hochstkategorisierten Haltestelle zu untersuchen, da eine ErschlieBung im Li-
nienverkehr wirtschaftlich unverhaltnismaRig ist.

KiBlegg

Der komplette Ortsteil von KiBlegg slidlich des Zellersees mit ca. 700 Einwohnerinnen und Ein-
wohner hat keine OPNV-Anbindung.

Bad Wurzach

Im Norden der Gemeinde Bad Wurzach liegt zwischen den Straflen Riedhalde und der L265 ein
unerschlossenes Wohngebiet mit ca. 400 Einwohnerinnen und Einwohner. Dariiber hinaus ist
auch der 6stliche Rand der Kernstadt teilweise nicht erschlossen, insbesondere zwischen der
Memminger StraBe und der L314. Dies betrifft ca. 500 Einwohnerinnen und Einwohner.

Amtzell
Der Nordosten des Kernortes der Gemeinde Amtzell ist nicht durch den OPNV erschlossen, hier
wohnen ca. 250 Einwohnerinnen und Einwohner.

Aulendorf

Der siidwestliche Rand von Aulendorf entlang der Althauser StraRe, Saulgauer Stral3e und
ConchesstraRe ist nicht erschlossen beziehungsweise mit lediglich zwei bis vier Fahrten/Werktag
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durch einen Birgerbus. Entsprechend haben ca. 1.500 Einwohnerinnen und Einwohner keine aus-
reichende OPNV-ErschlieBung.

5.3 Analyse der Beforderungszeiten

Zur Ermittlung der Beférderungszeiten wurden die Fahrzeiten von allen Haltestellen zu wichtigen
Zielen analysiert. Nachfolgende Abbildung 9 stellt exemplarisch die Fahrzeiten von Haltestellen zu
den Mittel- oder Oberzentrum an einem Werktag zwischen 07:00 — 10:00 Uhr dar. Es ist zu erken-
nen, dass von der Mehrzahl der Haltestellen innerhalb von 30 Minuten ein Mittel- oder Oberzent-
rum erreicht werden kann. Die im Kapitel 4 Anforderungsprofil — Ziele und Rahmenvorgaben gefor-
derten maximalen 45 Minuten werden bis auf wenige Ausnahmen eingehalten. Auch bei einem
guten OPNV-Angebot sind grundsatzlich fiir weite Entfernungen lange Fahrzeiten notwendig.
Rdume, in denen die geforderten Fahrzeiten liberschritten werden, sind:

e Aus Isny und Umgebung ergeben sich lange Fahrzeiten nach Wangen und Leutkirch, insbe-
sondere wenn vorher ein Teilweg mit Umstieg in der Stadt Isny notwendig ist. Die Relation
Isny — Leutkirch wird meist mit ErschlieBung der Ortschaften (Linie 7551) bedient und be-
notigt fur die Relation ca. 45 Minuten (gegeniber 25 Minuten Pkw). Die in der Hauptver-
kehrszeit verkehrende Linie S95 erreicht allerdings schnellere Fahrtzeiten von ca. 27 Minu-
ten. Von Isny nach Wangen bendtigt die Linie R41 41 Minuten (gegeniber 25 Minuten Pkw),
da die anliegenden Orte ebenfalls bedient werden. Zur Behebung dieses Mangels wird die
in Kapitel 4.1.4.2 beschriebene Linie S41 eingerichtet, welche Isny und Wangen zur HVZ mit
verkiirzter Reisezeit verbindet.

e Der Bereich nordostlich von Bad Wurzach weist lange Fahrzeiten zu den Mittel- und Ober-
zentren auf. Dies liegt zunachst an den groRen Distanzen, jedoch auch am geringen Fahr-
planangebot auf der Linie 60, deren Fahrten fiir den Schulbetrieb optimiert sind. Von Bad
Wurzach aus sind wiederum schnelle Fahrtzeiten nach Bad Waldsee durch die Linie R80
gegeben (22 Minuten). Schnellere Fahrtzeiten nach Bad Waldsee wéren fiir die Teilorte von
Bad Wurzach nur durch die Ausweitung des Fahrtenangebots der Linien 60 und 110 und
eine schnelle Verknlpfung mit der Linie R80 in Bad Wurzach moglich.

e An einigen Haltestellen existiert in dem analysierten Zeitraum kein Fahrtenangebot bezie-
hungsweise nur in die entgegengesetzte Richtung oder es fehlt an geeigneten Verkniipfun-
gen zur Weiterfahrt. Haufig handelt es sich um Einzelfdlle, die nicht als grundsatzlicher
Mangel zu werten sind. Dennoch sollte eine Verbesserung angestrebt werden.

In Bereichen mit sehr niedrigen und dispersen Einwohnerzahlen muss die Notwendigkeit von MaR3-
nahmen abgewogen werden. Um gegeniiber dem Pkw attraktiv zu sein, sind grundsatzlich kurze
Fahrzeiten anzustreben. Dies kann unter anderem durch eine Erganzung und Ausweitung der be-
reits vereinzelt existierenden Schnellbusfahrten geschehen.
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5.4 Analyse Umsteigehaufigkeit

Zur Analyse der Umsteigehdufigkeit wurde, wie bei der Ermittlung der Beférderungszeiten je Hal-
testelle, das Fahrtenangebot zu unterschiedlichen Zielen und Zeitraumen berechnet. In nachste-
hender Abbildung 10 werden die Anzahl der Umstiege je Haltestelle dargestellt, die notwendig sind,
um das nachste Mittel- oder Oberzentrum zu erreichen (gemall Vorgaben in Kapitel 4 Anforde-
rungsprofil — Ziele und Rahmenvorgaben). In dem betrachteten Zeitraum existiert von nahezu jeder
Haltestelle aus eine Direktfahrtmaoglichkeit. Daneben gibt es einige wenige Haltestellen, bei denen
aufgrund der Struktur der Buslinien mindestens ein Umstieg notwendig ist. Dabei handelt es sich
um die gleichen Haltestellen, die zuvor bei der Ermittlung der Beférderungszeiten durch sehr lange
Fahrzeiten aufgefallen sind. In einzelnen, sehr wenigen Fallen, sind mehrere Umstiege zum Errei-
chen eines Mittel- oder Oberzentrums notwendig, oder es gibt an der Haltestelle kein OPNV-Ange-
bot im betrachteten Zeitraum. So fehlt an einigen Haltestellen im Gemeindegebiet Bad Wurzach
ein entsprechendes Angebot oder die notwendige Ausrichtung und Verkniipfung der Fahrten. Teil-
weise kdnnen mit den in Kapitel 6 MafSnahmenentwicklung vorgesehenen Mallnahmen, Verbesse-
rungen erzielt werden. Die wenigen identifizierten Haltestellen stellen keinen grundséatzlichen Man-
gel dar.
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5.5 Analyse der Bedienungshaufigkeit

Neben den Beférderungszeiten und Umsteigehaufigkeiten ist in erster Linie die Anzahl und die zeit-
liche Verteilung der Fahrten das Merkmal, das dariliber entscheidet, ob es sich um einen attraktiven
OPNV handelt. Dabei ist sowohl die Verteilung der Fahrten auf unterschiedliche Uhrzeiten tiber den
Tag als auch auf die verschiedenen Verkehrstagarten (Schultag, Ferientag, Samstag, Sonntag) ent-
scheidend.

Vor 2021 orientierte sich der OPNV im Landkreis Ravensburg in erster Linie an verkehrsstarken Ver-
bindungen und dem Schiilerverkehr. Mit Umsetzung der festgelegten MaRnahmen aus dem OPNV-
Konzept von 2021 wurde ein OPNV-Angebot aufgebaut, das iiber die reine Daseinsvorsorge hinaus
als Alternative und moglichst auch als Konkurrenz zum Pkw wahrgenommen und genutzt werden
soll. Dadurch sollen neue Fahrgdste gewonnen werden. Hierzu wurden Potenziale anhand von
Pendler- und Pkw-Strémen ermittelt. Diese wurden mit der 2021 bestehenden Netzstruktur und
dem Fahrtenangebot abgeglichen. Es wurden Bereiche mit Handlungsbedarf identifiziert und ge-
eignete Umsetzungsformen geplant. Die Umsetzung der Planungen orientiert sich an der Laufzeit
der Konzessionen und erfolgt entsprechend bis 2031.

Insgesamt wird das OPNV-Angebot im Landkreis Ravensburg von 109 Stadt- und Regionalbuslinien
(Stand 19.03.2024) erbracht. An den unterschiedlichen Verkehrstagarten verkehren jeweils die fol-
gende Anzahl an Linien (Stand Fahrplan 2024):

e Schultag: 109 Linien
e Ferientag: 77 Linien
e Samstag: 58 Linien
e Sonntag: 36 Linien

An einem Schultag werden 3.135 Fahrten angeboten. Das Angebotsniveau ist an den Ferientagen
sowie samstags und sonntags entsprechend Abbildung 11 deutlich verringert. Dabei ist das Verhalt-
nis zwischen der Anzahl der Fahrten und der Kilometerleistung vergleichbar.
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Abbildung 11: Anzahl Fahrten der Stadt- und Regionalbuslinien am Tag im Landkreis Ravensburg

Gegeniiber dem Fahrplanstand 2019 wurde das Fahrtenangebot im Landkreis Ravensburg deutlich
ausgebaut. Wahrend 2019 taglich 2.372 Fahrten je Schultag angeboten wurden, weist nun das Fahr-
planangebot ca. 32 % mehr Fahrten je Schultag auf. Auch das Wochenendangebot wurde deutlich
verbessert, 2019 entsprachen das Samstags-/Sonntags-Angebot lediglich 39 % bzw.
19 % des Schultags-Angebots, nun liegt dies sichtbar héher. Damit hat sich zum Beispiel das Sonn-
tagsangebot in einem Zeitraum von fiinf Jahren um 67 % gesteigert.

Das bisherige Angebot ist besonders durch folgende Merkmale gepragt:

e Ausrichtung der Schulbuslinien auf Beginn und Ende der Schulzeiten.
e Regionalbuslinien besitzen teilweise ein durchgehendes, getaktetes Angebot lber den Tag.
e An einem Schultag ist das Angebot flaichendeckend im Landkreis Ravensburg vorhanden.

e Entsprechend der Auswertung in Abbildung 11 ist das Fahrtenangebot an einem Sonntag
im Vergleich zum Schultag signifikant reduziert, es werden rund 24 % der Leistung eines
Schultages erbracht. Allerdings wurde das Angebot durch den Ausbau zwischen 2019 und
2024 erheblich gesteigert.

e In den Stadten und auf den wichtigen Achsen zwischen diesen findet entsprechend der
Nachfrage eine hohe Anzahl an Fahrten statt.

e In den Bereichen dazwischen, vor allem auf den Regionalbuslinien der Kategorien 4 bis 6,
wird in erster Linie ein Angebot fiir die Schiilerinnen und Schiiler erbracht, welches auf
manchen Linien um zusatzliche Fahrten erweitert wird. In den Zeitrdumen mit Gblicher-
weise geringerer Nachfrage am Werktag aulRerhalb der Hauptverkehrszeiten ist das Fahr-
tenangebot ausgediinnt.
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6 MaBnahmenentwicklung

Fiir die Bereiche und Relationen, fiir die im Rahmen der durchgefiihrten Analysen Handlungsbe-
darf identifiziert wurde, ist in den jeweiligen Kapiteln 5.2 Analyse ErschliefSungsqualitét und 5.3
Analyse der Beférderungszeiten eine individuelle Vorgehensweise beschrieben, um die identifi-
zierten Defizite gezielt zu beheben und das OPNV-Angebot nachhaltig zu verbessern. Grundsétz-
lich steht die Umsetzung des Nahverkehrsplans unter dem Vorbehalt der Verfiligbarkeit finanziel-
ler Mittel.

6.1 MaBnahmen zur Angebotsverbesserung im Taktverkehr

Das OPNV-Konzept wurde am 31.03.2021 im Kreistag beschlossen. Die darin enthaltenen Planun-
gen haben zum Ziel, dass der OPNV zukiinftig tiber die reine Daseinsvorsorge hinaus als Alternative
und, moglichst auch als Konkurrenz zum Pkw, wahrgenommen und genutzt wird. Es sollen neue
Fahrgiaste gewonnen werden. Neben den unterschiedlichen Umsetzungsformen, wie
Regio-, Schnellbussen und On Demand Verkehren, sind die Anpassungen in der Netzstruktur und
die grundlegende Uberarbeitung und deutliche Ausweitung sowie durchgingige Vertaktung der Be-
dienungshiufigkeiten (siehe Kapitel 4.1.4) die zentralen Kernelemente des zukiinftigen OPNV im
Landkreis Ravensburg. Durch die Aufnahme in den Nahverkehrsplan werden diese Vorgaben ver-
bindlich.

6.2 Ausblick

6.2.1 Flexible On-Demand-Verkehre

Flexible On-Demand-Verkehre bieten ein Potenzial zur verkehrlichen Weiterentwicklung im Land-
kreis Ravensburg, da sie insbesondere in landlichen und weniger dicht besiedelten Gebieten be-
darfsgerechte Mobilitatslosungen erméglichen kénnen. Die Einrichtung und der Ausbau solcher
Verkehre werden grundsatzlich befiirwortet, da sie eine sinnvolle Ergdnzung zum bestehenden
OPNV-Angebot darstellen und zu einer besseren Erreichbarkeit und Flexibilitit beitragen kénnten.
Derzeit ist eine Umsetzung jedoch aus wirtschaftlichen Griinden fir den Landkreis nicht realisier-
bar. Mittelfristig sollen, sobald eine wirtschaftliche Machbarkeit gegeben ist, die Méglichkeiten fiir
die Einfiihrung von On-Demand-Verkehren vertieft untersucht werden, um deren Potenzial voll
auszuschopfen und das Mobilitdtsangebot im Landkreis weiter zu verbessern.

Grundsatzlich wird angestrebt, bei einer zukiinftigen Einfihrung von flexiblen On-Demand-Ver-
kehren eine einheitliche Buchungs- und Dispositionsplattform des Verkehrsverbunds zu nutzen.
Dies dient dem Ziel, eine einheitliche Kundenschnittstelle zu schaffen. Die konkrete Umsetzung
und Ausgestaltung wird zum Zeitpunkt einer méglichen Einflihrung solcher Verkehre erneut ge-
prift und diskutiert.
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6.2.2 Nachtbusnetz

Ein Nachtbusangebot wiirde im Landkreis Ravensburg ebenfalls eine wertvolle Ergdnzung des be-
stehenden OPNV darstellen und das Mobilititsangebot insbesondere in den Abend- und Nacht-
stunden verbessern. Es kénnte nicht nur die Erreichbarkeit fir Pendelnde und Nachtschwarmer
erhodhen, sondern auch zur Verkehrssicherheit und Attraktivitat des 6ffentlichen Nahverkehrs bei-
tragen. Die Einrichtung und der Ausbau eines solchen Angebots werden daher grundsatzlich befir-
wortet, sind jedoch derzeit aus wirtschaftlichen Griinden fiir den Landkreis nicht umsetzbar. Mit-
telfristig wird, sobald eine wirtschaftliche Realisierbarkeit absehbar ist, eine vertiefte Untersuchung
der Moglichkeiten angestrebt, um ein bedarfsgerechtes Nachtbusangebot im Landkreis Ravensburg
zu etablieren.

6.2.3 Vervollstandigung Taktangebot

Bei Verfligbarkeit zusatzlicher finanzieller Mittel sollten neben den in den Abschnitten 6.2.1 und
6.2.2 genannten Punkten auch einzelne Mallnahmen zur Vervollstandigung des Taktangebots ge-
priaft werden.

Auf den sehr nachfragestarken Relationen Ravensburg — Wangen und Ravensburg — Bad Waldsee
strebt der Landkreis an, ein mit dem SPNV vergleichbares Angebot herzustellen. Hierfir waren zu
schaffen:

e Samstags und sonntags ganztagiger Halbstundentakt auf der Achse Ravensburg — Wangen
durch Verdichtung der Linie R40 zum Stundentakt anstelle des bisherigen nicht sauber ver-
takteten Verkehrsangebots am Wochenende.

e Sonntags ganztagiger Halbstundentakt auf der Achse Ravensburg — Bad Waldsee durch Ver-
dichtung der Linie R30 zum Stundentakt.
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7 Definition von Linienbiindeln

Soweit es die Zielsetzung von § 8 PBefG erfordert, kdnnen Linienverkehrsgenehmigungen fiir eine
oder mehrere Linien gemals § 9 Absatz 2 PBefG geblindelt erteilt werden.

7.1 Grundlegendes zur Linienbiindelung

Ziel der Linienblindelung ist es, eine integrierte und wirtschaftliche Verkehrsbedienung zu errei-
chen. Mit der Bindelung kénnen Synergien im Betrieb erreicht werden und fiir ein Verkehrsgebiet
attraktive auf den Fahrgast abgestimmte und betreiberunabhdngige Angebote geschaffen werden.
Innerhalb eines Biindels findet ein wirtschaftlicher Ausgleich zwischen ertragsstarkeren und er-
tragsschwacheren Linien statt.

Unter anderem wurden folgende Kriterien beim Zuschnitt der Linienblindel bericksichtigt:
Raumliche Kriterien:

e Verkehrliche Orientierungen der Bevolkerung,
e Grenzen bzw. Zustandigkeit des Landkreises.

Verkehrliche Kriterien:

e Enge verkehrliche Verknipfung von Linien (z.B. durch Bedienung desselben Gebiets oder
Anfahrt desselben Ziels),

e verkehrliche Funktionen und Aufgaben der Linien, die aufeinander abgestimmt sind
(Haupt-/Erganzungslinien, Anschlusssicherung).

Wirtschaftliche/betriebliche Kriterien:

e Betrieblich optimale Verkehrsbedienung (Umlauf-, Fahrzeug- und Personaleinsatzplanung)
und potenzielle wirtschaftliche Verflechtung zwischen Linien durch gemeinsame Umlaufe,

e Wirtschaftlichkeit einzelner Linien und wirtschaftlicher Querausgleich zwischen starken
und schwachen Linien.

Kriterien der integrierten Bedienung:

e Regie-, Organisations- und Koordinationsaufwand,
e Kundenservice, Marketing,

Dariiber hinaus ist bei der Festlegung von Anzahl und GréRe der Linienbiindel auf folgende Aspekte
zu achten:

e Angemessene Berlicksichtigung der Interessen von mittelstandischen Unternehmen,

e Schaffung eines nachhaltigen Wettbewerbsumfeldes, das die Bildung von Monopolen ver-
hindert,

i
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e Linienbindel sollen daher weder zu klein oder zerrissen sein, noch darf durch zu grofRe Bin-
del mittelstandischen Unternehmen der Marktzugang erschwert werden.

Da derzeit eine Vielzahl von Linienkonzessionen noch fiir unterschiedliche Zeitraume Giiltigkeit hat,
verfolgt die Linienblindelung fiir die kommenden Jahre das Ziel, eine Harmonisierung der Konzes-
sionslaufzeiten zu erwirken. Beim Auslaufen einer Genehmigung vor diesem Zeitpunkt, kann die
Laufzeit der folgenden Genehmigung dann nur noch bis zum Harmonisierungszeitpunkt des Blindels
festgelegt werden.

7.2 Linienauswahl

Im Landkreis Ravensburg sollen 79 Linien gebiindelt werden. Diese Linien liegen in Aufgabentrager-
schaft des Landkreises Ravensburg und verkehren im gesamten Gebiet des Landkreises und teil-
weise im Gebiet der benachbarten Landkreise. Dies sind alle Linien, flir die der Landkreis Ravens-
burg als Aufgabentrager Verantwortung tragt. Dadurch ist ein einheitliches Vorgehen im gesamten
Landkreis sichergestellt und die Effekte der Linienbiindelung (siehe Kapitel 7.1) kdnnen zur Geltung
kommen.

Die Linien der Stadtverkehre Ravensburg/Weingarten, Wangen, Bad Waldsee, Leutkirch und Isny
werden von den jeweiligen Gemeinden selbst finanziert und werden (ebenso wie Birgerbusse)
nicht in die Linienblndelung einbezogen.

7.3 Kriterien der Linienbiindelung

Aufgrund der GroRe des Landkreises als zweitgroRter Landkreis in Baden-Wirttemberg und der
entsprechend grofRen Anzahl der zu biindelnden Linien, sollen die Verkehre im Landkreis Ravens-
burg in 14 Linienblindel geordnet werden. Dabei wurde ein besonderes Augenmerk auf folgende
Aspekte gelegt:

Verkehrliche Synergien:

e Ein zentraler Aspekt bei der Linienbiindelung ist der Fahrgastnutzen. Diesem wird durch die
Betrachtung zusammenhangender Verkehrsraume Rechnung getragen. Diese zeichnen sich
durch optimierte OPNV-Angebote und Umsteigebeziehungen sowie Informationen aus ei-
ner Hand aus.

e Auch auf eine raumliche Geschlossenheit des Verkehrsgebietes wurde Wert gelegt. Damit
konnen Leerfahrten vermieden und damit der Betrieb der unterschiedlichen Linienbiindel
von dezentral gelegenen Betriebsstandort wirtschaftlich erbracht werden.
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Ausreichende BiindelgréBen und einfacher Marktzugang:

e Um den Marktzugang von Verkehrsunternehmen verschiedener Groflen zu erleichtern,
wurden im Landkreis Ravensburg Linienblindel verschiedener GroRRen definiert.

e Die wenigen grofReren Linienbilindel sind notwendig, um das geforderte Angebot auf diesen
Linien betrieblich verlasslich und wirtschaftlich zu ermdglichen. Meist ergibt sich die GroRRe
der Linienbiindel auch aus einzelnen Linien mit sehr hoher Fahrleistung (Kategorie S, 1, 2)
und langen Umlaufen durch die geforderten Durchbindungen. Damit wird den verkehrli-
chen Notwendigkeiten Rechnung getragen, die sich aus den Nachfragestromen ergeben.
Diese wiederum ergeben sich aus der rdumlichen GroRRe, den Siedlungsstrukturen, der Lage
der Stadte und dem SPNV-Angebot im Landkreis.

7.4 Darstellung der Linienbiindel

Es wurde auf eine zeitlich sinnvolle gestaffelte Betriebsaufnahme Wert gelegt. Dadurch wird sicher-
gestellt, dass in der Laufzeit des Nahverkehrsplans die Harmonisierung der Laufzeiten bestehender
Linien gewahrleistet werden kann, ebenso wie die jeweilige Betriebsaufnahme als Linienbindel.
Folgende Linienblindel sind geplant:

Name Linienbiindel Betriebsaufnahme
Ost_2 01.07.2026
Nordwest_1 01.01.2027
Nordwest_2 01.01.2027
Mitte_1 01.01.2027
Mitte_2 01.06.2027
Mitte_3 01.06.2027
Nordost_1 12.08.2027
Nordost_3 01.09.2028
Nordwest_3 01.10.2028

Ost_1 11.06.2029

West 01.10.2029
Nordost_2 01.06.2031

Ost_3 01.06.2031

Tabelle 7: Linienbiindel im Landkreis Ravensburg mit Datum der Betriebsaufnahme

Eine vollstandige Liste aller Linien, ihrer Linienkategorien, des Linienwegs und ihrer Zuordnung zu

den Linienbiindeln wird im nachfolgenden Kapitel 8 An zur Verfligung gestellt.

Liegt das Genehmigungsende einer Linie nach der Betriebsaufnahme des betreffenden Linienbin-

dels, so wird in diesem Biindel eine gestaffelte Betriebsaufnahme vorgenommen.
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8 Anhidnge

8.1 Linienliste mit Zuordnung zu Linienkategorie und Linienbiindel
Linie Linienweg Linien- Genehmi- |Linienbiindel
kategorie |gungsende
7535 Ravensburg — Schlier — Waldburg — Vogt 1 31.05.2027
21 Ravensburg — Griinkraut — Bodnegg 1 31.12.2026
Mitte 1

7535 Vogt — Karsee — Wangen 4 31.05.2027
7544 Killegg — Leupolz — Allewinden 6 31.05.2027
101 Bodnegg — Vogt — Oberankenreute — Schlier — Bod- 6 31.05.2027

negg
102 Bodnegg — Wolfegg — Vogt — Waldburg — Bodnegg 6 31.05.2027
103 Bodnegg — Wollmarshofen — Prestenberg — Bod- 6 31.05.2027

negg
104 Bodnegg — Tannau — Neukirch — Haslach — Amtzell 6 31.05.2027 Mitte 2

— Bodnegg
105.1 Bodnegg — Hergensweiler — Neuravensburg — Bod- 6 31.05.2027

negg
105.2 Bodnegg — Wangen — Niederwangen — Primiswei- 6 31.05.2027

ler — Bodnegg
neu Ravensburg — Weingarten — Wolfegg — KiRlegg S neu
31 Ravensburg — Bergatreute — Alttann — Wolfegg 2 31.05.2027
7534 Ravensburg — Weingarten — Hintermoos 3 31.05.2027

Mitte 3

7534 Wolfegg — Eintlirnen — Bad Wurzach 5 31.05.2027
32 Bergatreute — Bad Waldsee 5 31.05.2027
7543 KiBlegg — Rotenbach — Wolfegg 6 31.05.2027
S30 Ravensburg — Bad Waldsee S 11.08.2027
R80 Bad Waldsee — Haidgau — Bad Wurzach 2 31.05.2027
R90 Bad Wurzach — Arnach — Leutkirch 2 31.05.2027
7569 Leutkirch — Aichstetten (— Aitrach — Mooshausen) 4 31.05.2027
60/110 |Bad Wurzach — Seibranz — Hauerz — Ellwangen — 5 31.05.2027 Nordost 1

Bad Wurzach
134 Leutkirch — Seibranz — Hauerz 6 31.05.2027
7552 Bad Wurzach — Aitrach — Aichstetten 6 11.08.2027
7554.2 |Haidgau — Bad Wurzach 6 31.05.2027
7549 (Bad Wurzach —) Arnach — KiBlegg — Waltershofen 4 31.05.2027

Nordost 2
7550 Leutkirch — Waltershofen (— Wangen) 4 31.05.2031
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Linie Linienweg Linien- Genehmi- | Linienbiindel
kategorie |gungsende
R30 Ravensburg — Weingarten — Bad Waldsee 2 31.08.2028
7554 (Altshausen — Blonried —) Aulendorf — Bad Wald- 4 31.05.2027
see

34 Ehrensberg — Mennisweiler — Bad Waldsee 5 31.08.2028
30/1 Bad Waldsee — Gaisbeuren — Enzisreute 6 31.05.2027 Nordost 3
33/8 Bad Waldsee — Michelwinnaden — Bad Waldsee 6 30.09.2033
7554.1 |Aulendorf—Tannhausen 6 31.05.2027
7573.1 |Aulendorf—Zollenreute 6 31.12.2026
R65 Ravensburg — Blitzenreute — Altshausen 2 31.12.2026
R65 Altshausen — Bad Saulgau 3 31.12.2026

Nordwest 1
20 Ravensburg — Mochenwangen — Wolpertswende 3 31.12.2026
7573 Blonried — Fronreute / — Wolpertswende — Baindt 6 31.12.2026
R60 Ravensburg — Berg — Fronreute — Fleischwangen 2 31.12.2026
61 Ravensburg — Vorberg 4 31.12.2026 Nordwest 2
12 Baien — Straf® — Kleintobel — Berg 6 31.12.2026
290 Altshausen — Bad Saulgau 5 30.09.2028
7567 Aulendorf — Altshausen 5 31.12.2026
7567.1 |Altshausen — Eichstegen — Riedhausen 6 31.12.2026 Nordwest 3
7570 Aulendorf — Altshausen — Bad Saulgau — Herbertin- 6 31.12.2026

gen
S40 Ravensburg — Wangen S 10.06.2029
S41 Wangen — Isny S 10.06.2029
R40 Ravensburg — Wangen 2 10.06.2029 Ost1l
R41 Wangen — Isny 2 10.06.2029
81 Isny — Beuren (— Christazhofen) 5 10.06.2029
19 Oberreitnau — Neuravensburg — Wangen 3 30.06.2026
90 Wangen — Ratzenried — Christazhofen 4 30.06.2026 Ost 2
192 Lindau — Wangen 6 30.06.2026
S95 Leutkirch — Isny S 31.05.2031
7551 Leutkirch — Friesenhofen — Isny 2 31.05.2031
135 Leutkirch — Ausnang — Wuchzenhofen — Leutkirch 6 31.05.2031
7551 Leutkirch — Eisenbach 6 31.05.2031 Ost3
7571 Leutkirch — Gebrazhofen — Herlazhofen — Leutkirch 6 31.05.2031
7572 (Eglofs —) Eisenharz — Ratzenried — Leutkirch 6 31.05.2031
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Linie Linienweg Linien- Genehmi- | Linienbiindel
kategorie |gungsende
R70 Ravensburg — Horgenzell — Wilhelmsdorf 1 30.09.2029
R70 Wilhelmsdorf — Ilimensee — Pfullendorf 3 30.09.2029
40 Wilhelmsdorf — Ostrach 4 31.03.2026
240 Wilhelmsdorf — Fleischwangen — Altshausen 5 30.09.2028 West
7539 Horgenzell — Danketsweiler — Wilhelmsdorf 5 30.09.2029
44 Wilhelmsdorf — Pfrungen — ZuRdorf 6 30.09.2028
7537.1 |Bavendorf — Horgenzell — Ravensburg 6 30.09.2029
Tabelle 8: Linienliste mit Zuordnung zu Linienkategorie und Linienbiindel
8.2 Linien nicht in Aufgabentragerschaft des Landkreises Ravensburg
Linie Linienweg Linien- Genehmi- |Aufgabentrager
kategorie |gungsende
41 Deggenhausertal — Wilhelmsdorf 6 30.09.2029
700 Ravensburg — Markdorf — Meersburg — Konstanz 1 30.09.2028
R45 Ravensburg — Tettnang — Friedrichshafen 2 11.12.2032
7547 Friedrichshafen — Tettnang — Wangen 2 31.05.2031
— Bodenseekreis
7381 Uberlingen — Salem — Wittenhofen — Horgenzell 5 30.09.2029
(42/7538) /
02.12.2029
(7381)
222 Tettnang — Obereisenbach — Bodnegg 6 30.09.2029
15 Wangen — Maria—Thann — Wohmbrechts — Hergatz 6 10.12.2033
731 Isny — Rothenbach — Weiler 3 (in Kom- | 30.09.2023
bination) Landkreis Lindau
733 Isny — Maierhofen — Réthenbach — Oberstaufen 30.09.2023
732 Isny — Lindenberg 6 30.09.2023
50 Isny — Kempten 3 30.06.2026 | Landkreis Oberall-
a d Stadt
66 Kempten — Altusried — Leutkirch 3 31.07.2027 | Bauund-a
Kempten
966/6 |Legau — Aitrach — Memmingen 6 31.05.2027 | Landkreis Unterall-
gdu und Stadt
Memmingen
216 Biberach — Eberhardzell — Bad Wurzach 3 31.05.2025
272 Riedlingen — Bad Buchau — Bad Schussenried — 5 31.05.2026 | Landkreis Biberach
Aulendorf
7567 Bad Saulgau — Ostrach — Pfullendorf 5 31.12.2026 | Landkreis Sigmarin-
gen
Tabelle 9: Linien nicht in Aufgabentragerschaft des Landkreises Ravensburg
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8.3 Grafiken zur Linienbiindelung

Hinweis: Es handelt sich um schematische Darstellungen zum groben Uberblick iiber die Lage und
Verlaufe der einzelnen Linien, Einzelfahrlagen sind nicht dargestellt. Die Farben der Linien in den
Abbildung 13 ff. entsprechen den Farben der Linienkategorien aus Abbildung 5.
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8.4 Kategorisierung und Priorisierung der Bushaltestellen im Landkreis fiir
den barrierefreien Umbau

Die folgende Tabelle enthalt die Haltestellen im Landkreis Ravensburg einschlielilich der gemaR Ka-
pitel 4.2.2 Haltestellenkategorisierung erarbeiteten Kategorisierung. Im Zuge der Erarbeitung des
vorliegenden Nahverkehrsplans, wurden die Inhalte vom jeweiligen StraRenbaulasttrager (Kommu-
nen, Landkreis, Regierungsprasidium Tibingen) Gberpriift, angepasst und um den Eintrag zur Prio-
risierung ergdnzt. Es handelt sich damit um einen ersten Stand, der zukiinftig weiter abgestimmt,
erganzt und aktualisiert wird.

Erlduterung der Priorisierung:

0: Umbau ist bereits erfolgt (mindestens Hochbord, Leitstreifen)

1: wird kurzfristig (bis 2030) umgebaut

2: wird mittelfristig (bis 2035) umgebaut

3: wird langfristig (nach 2035) umgebaut

4.1: Ausnahme: Die Umgebung kann nicht fiir einen barrierefreien Zugang hergestellt werden.
4.2: Ausnahme: Haltestelle nicht mehr in Betrieb (bzw. zeitnah)

4.3:  Ausnahme: Haltestelle wird nur in Ausnahmen angefahren

4.4: Ausnahme: Umbau steht in keinerlei Verhaltnis zur Wirtschaftlichkeit

4.5: Ausnahme: Sonstige Griinde
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Name Haltestelle Baulasttrager Kategorie |Priorisierung
Achberg Baindt Land BW D 4.5
Achberg Doberatsweiler Achberg C 2
Achberg Esseratsweiler Achberg B 1
Achberg Isigatweiler Land BW D 4.5
Achberg Liebenweiler Achberg D 4.4
Achberg Pechtensw. Englitzweg Kreis D 4.1
Achberg Pechtensweiler Achberg C 4.1
Achberg Siberatsweiler Achberg D 4.4
Achberg Siberatsweiler Kénigsbihl Noch in Klarung D 4.1
Aichstetten Abzw. Rieden Kreis D 4.4
Aichstetten Altmannshofen Aichstetten C
Aichstetten Altmannshofen, Waizenhof Land BW D 4.5
Aichstetten Bahnhof Aichstetten C
Aichstetten Breitenbach Land BW D 4.5
Aichstetten Eschach Kreis D 4.4
Aichstetten Schule Aichstetten C 3
Aichstetten Sparkasse Aichstetten B
Aichstetten Stockbaurer Weg Aichstetten C
Aichstetten Ziegelbrunnen Land BW D 4.5
Aitrach Abzw. Lautrach Land BW D 4.5
Aitrach Am Wirthsfeld Aitrach D 3
Aitrach Burghalde Land BW D 4.5
Aitrach Ferthofen, Garni Aitrach D 0
Aitrach Hauptstralle Aitrach C 3
Aitrach Hof Schenk Kreis D 4.4
Aitrach Kirchplatz Aitrach B 2
Aitrach Marstetten, Lowen Aitrach C 3
Aitrach Memminger StralRe Land BW D 4.5
Aitrach Mooshausen Haslacher Str Aitrach c 3
Aitrach Mooshausen, Pfarrhaus Aitrach D 3
Aitrach Neue-Welt-/Ringstr. Aitrach C 3
Aitrach Oberhausen, Reitstall Kreis D 4.4
Aitrach Oberhauser Weg Aitrach D 3
Aitrach Treherz, Poststation Noch in Klarung D
Aitrach Wald 1 Land BW D 4.5
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Name Haltestelle Baulasttrager Kategorie |Priorisierung
Bad Wurzach Rotengrund Land BW D 4.5
Marstetten-Aitrach Bahnhof Aitrach c 0
Altshausen Abzw. Ingenhart Altshausen D
Altshausen Abzw. Mendelbeuren Altshausen D
Altshausen Bahnhof Altshausen C 1
Altshausen Dornahof Land BW D 4.5
Altshausen Ebenweiler StralRe Altshausen C
Altshausen Kapellen Altshausen C 3
Altshausen Kindergarten Altshausen D 3
Altshausen Mendelbeuren Mitte Altshausen D
Altshausen Rathaus Altshausen B 1
Altshausen Schonenberg Altshausen C 3
Altshausen Schule Altshausen C 2
Altshausen Stuben Ortsmitte Altshausen D
Altshausen Weiher Altshausen C 3
Amtzell Abzw. Pférrich Land BW D 4.5
Amtzell Fohlenweide Amtzell C 4.1
Amtzell Geiselharz Amtzell B 2
Amtzell Hinterholz Kreis D 2
Amtzell Karbach Land BW D 4.5
Amtzell Kirche Amtzell B 1
Amtzell Korb Land BW D 4.5
Amtzell Reichsdose Land BW D 4.5
Amtzell Schattbuch Amtzell D 4.1
Amtzell Waldburger Stralle Amtzell D 0
Amtzell Wiesflecken Land BW D 4.5
Neukirch Ebersberg Amtzell D
Argenbihl Abzw. Burg B12 Land BW D 4.5
Argenbihl Albris Kreis D 4.4
Argenbihl Alperts Kreis D 4.4
Argenbihl Artisberg Land BW D 4.5
Argenbihl Aufreute Kreis D 4.4
Argenbihl Baldenhofen Land BW D 4.5
Argenbiihl Buchweiher Noch in Klarung D
Argenbihl Christazhofen Argenbihl C 3
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Name Haltestelle Baulasttrager Kategorie |Priorisierung
Argenbiihl Davids Noch in Kldarung D
Argenbihl Eglofs Argenbihl B 4.1
Argenbihl Eglofs, Feriendorf Argenbihl c 0
Argenbihl Eglofstal Argenbihl C 3
Argenbihl Eisenharz, Eglofser Str. Argenbihl C 4.1
Argenbihl Eisenharz, Isnyer Str. Argenbihl C 3
Argenbihl Eisenharz, Ort Argenbihl B 2
Argenbiihl Enkenhofen Argenbihl D 3
Argenbiihl Gaischachen Land BW D 4.5
Argenbiihl Gaischachen Geray Land BW D 4.5
Argenbiihl Géttlishofen Feuerwehrhaus Land BW D 4.5
Argenbiihl Géttlishofen Kapelle Land BW D 4.5
Argenbiihl Gottlishofen Siedlung Land BW D 4.5
Argenbiihl Gottlishofen, Au Land BW D 4.5
Argenbiihl Gottrazhofen Noch in Kldrung D
Argenbiihl Haizen Noch in Klarung D
Argenbiihl Kreuzbiihl Noch in Klarung D
Argenblhl Matzen Kreis D 4.4
Argenbiihl Mittelried Kreis D 4.4
Argenbiihl Moorbad Land BW D 4.5
Argenbihl Ratzenr. Abzw. Rehmen Noch in Klarung D
Argenbiihl Ratzenried Am Finkenherd Argenbihl D 0
Argenbiihl Ratzenried Ortsmitte Argenbihl B 3
Argenbiihl Ratzenried Schloss Argenbihl C 3
Argenbiihl Reute Land BW D 4.5
Argenbiihl Sagenweiher Land BW D 4.5
Argenbiihl Sandraz Kreis D 4.4
Argenbihl Schaulings Land BW D 4.5
Argenbihl Seehalde Land BW D 4.5
Argenbihl Siggen Argenbihl D 4.1
Argenbihl Siggen, Kirche Argenbihl D 3
Argenbihl Siggener Hohe Kreis D 4.4
Argenbihl Steig Land BW 4.5
Argenbiihl Untervorholz Land BW D 4.5
Isnerberg Abzw. Bayern D
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Name Haltestelle Baulasttrager Kategorie |Priorisierung
Aulendorf (Wirtt), Spiegler Aulendorf D 4.4
Aulendorf (Wartt), Vogelplatz Aulendorf D 4.4
Aulendorf (Wirtt), Zollenreute, Fundschmid Aulendorf D 4.4
Aulendorf Abzw. Bihlstralle Bstg 1 Aulendorf D 4.5
Aulendorf Abzw. Galgenbihlstr. Bstg 1 Aulendorf D 4.5
Aulendorf Alte Kiesgr. E.Zentrum Bstg 1 Aulendorf D 4.5
Aulendorf Alter Rathausplatz Bstg 1 Aulendorf D 4.5
Aulendorf Auf der Steige (Norma) Bstg 1 Aulendorf D 4.5
Aulendorf Bahnhof Aulendorf B 0
Aulendorf Bandelstockweg Aulendorf D 4.5
Aulendorf Blonried Aulendorf D 3
Aulendorf Blonried KiGa Aulendorf D 3
Aulendorf Blénried, St.Johann Privat C

Aulendorf Booser Str. Bstg 1 Aulendorf D 4.5
Aulendorf Conches Strafle Bstg 1 Aulendorf D 4.5
Aulendorf Dobelmiihle Kreis D 4.4
Aulendorf Ebisweiler Bstg 1 Aulendorf D 4.5
Aulendorf EbisweilerstraRe Aulendorf D 4.5
Aulendorf Esbach Aulendorf D 4.4
Aulendorf Esbach Ort Bstg 1 Aulendorf D 4.5
Aulendorf Friedhof Aulendorf C 0
Aulendorf Friedhof Haupteingang Bstg 1 Aulendorf D 4.5
Aulendorf Geblisberg Aulendorf D 4.4
Aulendorf Grundschule Aulendorf C 2
Aulendorf HasengartlestralRe (Edeka) Bstg 1 Aulendorf D 4.5
Aulendorf Haslach Kreis D 4.4
Aulendorf Haslach, L275 Land BW D 4.5
Aulendorf HauptstralRe Aulendorf C 2
Aulendorf Hexeneck Bstg 1 Aulendorf D 4.5
Aulendorf Lippertsweiler Kreis D 4.4
Aulendorf Lohren Aulendorf D 4.1
Aulendorf Miinchenreute Abzw. Haller Aulendorf D 4.4
Aulendorf Miinchenreute Dreieck Aulendorf D 4.4
Aulendorf Miinchenreute Schulbus Bstg 1 Aulendorf D 4.5
Aulendorf Réhren Aulendorf D 4.1
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Name Haltestelle Baulasttrager Kategorie |Priorisierung
Aulendorf Rugetsweiler Aulendorf D 4.4
Aulendorf Sandweg Bstg 1 Aulendorf D 4.5
Aulendorf SchillerstralRe Bstg 1 Aulendorf D 4.5
Aulendorf Schlossplatz Aulendorf C 2
Aulendorf Schonstatt Bstg 1 Aulendorf D 4.5
Aulendorf Schwaben-Therme Aulendorf C 0
Aulendorf Steinenbach Ort Aulendorf D 4.4
Aulendorf Steinenbach, Bahniibergang Aulendorf C 3
Aulendorf Steinenbach, Schmidbauer Kreis D 4.4
Aulendorf Tannhausen Aulendorf c 1
Aulendorf Unterrauhen Land BW D 4.5
Aulendorf Vogelsang Aulendorf D 4.4
Aulendorf Wallenreute Aulendorf D 4.4
Aulendorf Wohnpark St. Vinzenz Bstg 1 Aulendorf D 4.5
Aulendorf Zieglerschen/Therme Aulendorf D 4.5
Aulendorf Zollenreute Ambergstralle Aulendorf D 4.1
Aulendorf Zollenreute Feuerwehrhaus Aulendorf C 3
Aulendorf Zollenreute Im Obstgarten Bstg 1 Aulendorf D 4.5
Aulendorf Zollenreute, Kapelle Aulendorf D 2
Bad Waldsee Hinterweiherhaus Kreis D 4.4
Bad Walds. Haisterkirch Kirche Bad Waldsee B 2
Bad Waldsee Abt-Moser-StraRe Bad Waldsee D
Bad Waldsee Am Kloster Reute Bad Waldsee C 3
Bad Waldsee Ankenreute Bad Waldsee D
Bad Waldsee Arisheim Bad Waldsee D
Bad Waldsee Atzenreute Bad Waldsee D
Bad Waldsee Baby-Walz Bad Waldsee D
Bad Waldsee Bahnhof Bad Waldsee A 0
Bad Waldsee BahnhofstralRe Bstg 1 Bad Waldsee D
Bad Waldsee BahnhofstraRe Burghalde Bad Waldsee D
Bad Waldsee Ballenmoos Getrankemarkt Bad Waldsee D
Bad Waldsee Ballenmoos Kaufmarkt Bad Waldsee D
Bad Waldsee Beim Hagebaumarkt Bad Waldsee D
Bad Waldsee Biberacher Str./SteinstralRe Bad Waldsee D 2
Bad Waldsee Biberacher StraRe/Hymer Bad Waldsee D
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Bad Waldsee Bleiche/Stadthalle Bad Waldsee B 0
Bad Waldsee Bleiche/V6tschenturm Bad Waldsee B 0
Bad Waldsee Dinnenried Bad Waldsee D
Bad Waldsee Déchtbiihlstadion Bad Waldsee C 0
Bad Waldsee Drosselweg Bad Waldsee D
Bad Waldsee Enzisreute Land BW D 0
Bad Waldsee Erndhrungszentrum Bad Waldsee D
Bad Waldsee Eschlestralle Bad Waldsee D
Bad Waldsee Eugen-Bolz-Schule Bstg 1 Bad Waldsee C 0
Bad Waldsee Fa. Mast/Holzstr. Bad Waldsee D
Bad Waldsee Frauenbergstralle Bad Waldsee B 1
Bad Waldsee Friedhof Am Schorren Bad Waldsee D
Bad Waldsee Friedhofstralle Bad Waldsee D 1
Bad Waldsee Gaisbeuren B30 Bad Waldsee B 1
Bad Waldsee Gaisbeuren Raiba Bad Waldsee B 0
Bad Waldsee Gaisbeuren Sportplatz Bad Waldsee D
Bad Waldsee Greut Bad Waldsee D
Bad Waldsee Haisterkirch Kindergarten Bad Waldsee D
Bad Waldsee Haslanden Land BW D 4.5
Bad Waldsee Hittelkofen Bad Waldsee D 2
Bad Waldsee Hittisweiler Kreis D 4.4
Bad Waldsee Hittisweilerstr./BadstraRe Bad Waldsee D 4.1
Bad Waldsee Hofgut Elchenreute Bad Waldsee D
Bad Waldsee Hopfenweilerw./Krankenhaus Bad Waldsee C 2
Bad Waldsee Hymer Museum Bad Waldsee D
Bad Waldsee K7943 Abzw. Aspen Kreis D 4.4
Bad Waldsee K7943 Abzw. Eichenstegen Kreis D 4.4
Bad Waldsee Kiimmerazhofen Bad Waldsee D
Bad Waldsee Kiimmerazhofen Altdorfer Stralle Bad Waldsee D
Bad Waldsee Kiimmerazhofen, Rémergasse Bad Waldsee D
Bad Waldsee Lenatweiler Bstg 1 Kreis D 4.4
Bad Waldsee Lortzingstr/Sportzentrum P+R Bad Waldsee D
Bad Waldsee Magenhaus Land BW D 4.5
Bad Waldsee Maxibad/Schwimmhalle Bad Waldsee D 0
Bad Waldsee Mayenbad-Therme Bad Waldsee D
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Bad Waldsee Mennisweiler Bad Waldsee D 3
Bad Waldsee Michelwinnaden Ortsmitte Bad Waldsee C 2
Bad Waldsee Mittelurbach LilienstraBe Bad Waldsee D
Bad Waldsee Mittelurbach Rathaus Bad Waldsee C 2
Bad Waldsee Neu-Urbach Land BW D 4.5
Bad Waldsee Neuurbacher Strafe Bad Waldsee D
Bad Waldsee Oberurbach Land BW D 4.5
Bad Waldsee Osterhofen Bad Waldsee D 2
Bad Waldsee Osterhofen Grabener Str.27 Bad Waldsee D
Bad Waldsee Parkplatz Therme Bad Waldsee D
Bad Waldsee Penny Bad Waldsee D
Bad Waldsee Pfandle Bad Waldsee D
Bad Waldsee Radlesbach Bad Waldsee B 4.2
Bad Waldsee Ravensburger Tor Bad Waldsee D 1
Bad Waldsee Reute L285 Bad Waldsee B 1
Bad Waldsee Reute Schule Bad Waldsee D 1
Bad Waldsee Richard Wagnerstr. Bad Waldsee D 2
Bad Waldsee Richard-Wagner-Str./Silcherweg Bad Waldsee C 3
Bad Waldsee Richard-Wagner-Stralle geg. Stadion Bad Waldsee D 2
Bad Waldsee Rotkreuzweg/Robert-Schumann-StraRe |Bad Waldsee D
Bad Waldsee Rotkreuzweg/LortzingstraRe Bad Waldsee D
Bad Waldsee Schlupfen Bstg 1 Land BW D 4.5
Bad Waldsee SchiitzenstraRRe Freibad Bad Waldsee C 2
Bad Waldsee Schitzenstralle Krankenhaus Bad Waldsee C 2
Bad Waldsee SchiitzenstraRe/Dachsweg Bad Waldsee D
Bad Waldsee Spatenhof Land BW D 4.5
Bad Waldsee Stadtfriedhof Bad Waldsee D 0
Bad Waldsee Steinach Birkenstr. Bad Waldsee c 3
Bad Waldsee Steinach ReutestraRe Bad Waldsee c 1
Bad Waldsee Steinenberg Kreis D 4.4
Bad Waldsee Steinenberger StraRRe Bad Waldsee D 1
Bad Waldsee Tannweiler Bad Waldsee D
Bad Waldsee Unterméllenbronn Bad Waldsee D
Bad Waldsee Unterurbach Bad Waldsee D
Bad Waldsee Volkertshaus Bad Waldsee D
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Bad Waldsee WeidenstraRe Bad Waldsee D
Bad Waldsee Wohnpark am Schloss Bad Waldsee D
Bad Waldsee, Graben Zanker Bad Waldsee D
Bad Wurzach Ehrensberg Bad Waldsee D
Arnach Ortsmitte Bad Wurzach B 0
Arnach Paradies Land BW D 4.5
Bad Wurzach Abzw. Rohr Land BW D 4.5
Bad Wurzach Albers Bad Wurzach D 3
Bad Wurzach Albers Bad Wurzach D 4.4
Bad Wurzach Am Gewerbepark Land BW c
Bad Wurzach Bauhofen Bad Wurzach D 4.4
Bad Wurzach Bechtinger Bad Wurzach D 4.4
Bad Wurzach Beutels Land BW D 4.5
Bad Wurzach Brugg, Kapelle Land BW D 4.5
Bad Wurzach Christbrand Kreis D 4.4
Bad Wurzach Dietmanns Bad Wurzach C 1
Bad Wurzach Dietrichsholz Land BW D 4.5
Bad Wurzach Eggmannsried Bad Wurzach C 2
Bad Wurzach Ehrmann Reisen Bad Wurzach D 4.4
Bad Wurzach Eintiirnen Ort Bad Wurzach D 4.4
Bad Wurzach Eintlirnen, Weitpr. Str. Bad Wurzach C 0
Bad Wurzach Frauenlob Land BW D 4.5
Bad Wurzach Freipirsch Bad Wurzach D 4.4
Bad Wurzach Gospoldshofen Bad Wurzach D 1
Bad Wurzach Grundschule Bad Wurzach C 3
Bad Wurzach Haasen Land BW 4.5
Bad Wurzach Haid Kreis D 4.4
Bad Wurzach Haidgau, Brand Land BW D 4.5
Bad Wurzach Haidgau, Kimpfler Land BW D 4.5
Bad Wurzach Haidgau, Schule Bad Wurzach B 0
Bad Wurzach Hauerz Bad Wurzach C 0
Bad Wurzach Herrgotts Bad Wurzach D 4.4
Bad Wurzach Hochmoosweg Bad Wurzach D 4.4
Bad Wurzach Iggenau Land BW D 4.5
Bad Wurzach Linden Land BW D 4.5
Seite 79/107



Nahverkehrsplan des Landkreises Ravensburg 2025

Name Haltestelle Baulasttrager Kategorie |Priorisierung
Bad Wurzach Metzisweiler Land BW D 4.5
Bad Wurzach Miirses Bad Wurzach D 4.4
Bad Wurzach Obergreut Land BW D 4.5
Bad Wurzach Oberpfauzenwald Kreis D 4.4
Bad Wurzach Oberschwanden Kreis D 4.4
Bad Wurzach Ravensburger Str. Bad Wurzach B 3
Bad Wurzach Reute Bad Wurzach D 4.4
Bad Wurzach Rohr Bad Wurzach D 4.4
Bad Wurzach Rohrbach Bad Wurzach D 0
Bad Wurzach Rohrbach, Haidweg Bad Wurzach D 4.4
Bad Wurzach Rupprechts Bad Wurzach D 4.4
Bad Wurzach Salvatorkolleg Bad Wurzach A 2
Bad Wurzach Schrenkes Bad Wurzach D 4.4
Bad Wurzach Schulzentrum Bstg 1 Bad Wurzach C 3
Bad Wurzach Seibranz, Osch Land BW D 4.5
Bad Wurzach Seibranz, Rathaus Bad Wurzach C 2
Bad Wurzach Seibranz, Schule Bad Wurzach C 4.4
Bad Wurzach Seibranz, Unwerte Bad Wurzach D 4.4
Bad Wurzach Séldenhorn Bad Wurzach D 4.4
Bad Wurzach Starkenh. Alte Schule Bad Wurzach D 4.4
Bad Wurzach Starkenh. Wendeplatte Bad Wurzach D 4.4
Bad Wurzach Steinental am Berg Bad Wurzach D 4.4
Bad Wurzach Steinental, Ort Bad Wurzach D 4.4
Bad Wurzach Truilz, Allgaier Land BW D 4.5
Bad Wurzach Truilz, Ort Bad Wurzach D 4.4
Bad Wurzach Truschwende, B 465 Land BW D 45
Bad Wurzach Truschwende, Ort Bad Wurzach D 0
Bad Wurzach Unterschwarzach Land BW B
Bad Wurzach Waldburgstr./Glash Bad Wurzach D 4.4
Bad Wurzach Weidet Land BW D 4.5
Bad Wurzach Weitprechts Bad Wurzach C 3
Bad Wurzach Wengenreute Bad Wurzach D 4.4
Bad Wurzach Ziegelbach Bad Wurzach B 0
Bad Wurzach Zingerlesmiihle Kreis D 4.4
Bad Wurzach Zwings Land BW D 4.5
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Bad Wurzach, Willis Land BW

Bad Wurzach, Willis Land BW 4.5
KiRlegg Immenried, Pfenders Land BW D 4.5
Baienfurt Achtalschule Baienfurt B 0
Baienfurt Briach Kreis D 4.4
Baienfurt Butzenberg Kreis D 4.4
Baienfurt Feuerwehrhaus Baienfurt B 0
Baienfurt Kopfingen Baienfurt D 1
Baienfurt Niederbiegen Baienfurt C 1
Baienfurt Post Baienfurt C 1
Baienfurt Rainpadent Kreis/Gemeinde C 2
Baienfurt Schacherdsch Baienfurt C 4.1
Baienfurt Weidendsch Baienfurt C 1
Niederbiegen Bahnhof Baienfurt c 1
Weingarten Hochschule Weingarten B

Baindt Abzw. Sulpach Land BW D 4.5
Baindt BoschstraRe Baindt C 1
Baindt Friesenhausle Baindt C 4.4
Baindt Gartenstralle Baindt B 0
Baindt K7951 Abzw. Schachen Kreis C 2
Baindt Marsweiler Baindt c 0
Baindt Rathaus Baindt B 0
Baindt Schachen Kreis C 3
Baindt Schachen Ort Baindt D 4.4
Baindt Sulpach Baindt D 4.4
Baindt Wickenhaus/Dachser Kreis D 4.4
Baindt ZeppelinstraRe Baindt C 2
Berg (Kr Ravensburg) Abzw. GroRbaumgarten Kreis D 4.4
Berg (Kr Ravensburg) Abzw. Kleintobel Berg D 4.4
Berg (Kr Ravensburg) Abzw. Unterloch Berg D 4.4
Berg (Kr Ravensburg) Abzw.Kernen Land BW D 4.5
Berg (Kr Ravensburg) Aichach Land BW D 4.5
Berg (Kr Ravensburg) Aichach Abzw. Matzenhofen Berg D 4.4
Berg (Kr Ravensburg) Bachmaier Land BW D 4.5
Berg (Kr Ravensburg) Baien Berg D 4.4
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Berg (Kr Ravensburg) Basenberg Kreis D 4.4
Berg (Kr Ravensburg) Brunnenplatz Land BW B 0
Berg (Kr Ravensburg) Dietenhofen Land BW D 4.5
Berg (Kr Ravensburg) Ettishofen Berg C 1
Berg (Kr Ravensburg) Goldehub Kreis D 4.4
Berg (Kr Ravensburg) GroRtoblerstralle Berg C 0
Berg (Kr Ravensburg) Horrach Berg D 4.4
Berg (Kr Ravensburg) Inntobel Berg D 4.4
Berg (Kr Ravensburg) Kasernen Berg C 0
Berg (Kr Ravensburg) Kasernen HauptstraRe Berg C 1
Berg (Kr Ravensburg) Kindergarten PanoramastraBe |Berg C 2
Berg (Kr Ravensburg) Kleintobel Im Schorren Berg D 4.1
Berg (Kr Ravensburg) Kleintobel MartinstralRe Berg D 44
Berg (Kr Ravensburg) Kleintobler Hohe Berg D 3
Berg (Kr Ravensburg) Matzenhofen Berg D 4.4
Berg (Kr Ravensburg) Oberbelzenhofen Kreis D 4.4
Berg (Kr Ravensburg) Rafi Land BW C 0
Berg (Kr Ravensburg) Ramsee Berg D 4.4
Berg (Kr Ravensburg) Rosenhausle Berg D 4.4
Berg (Kr Ravensburg) Schule Berg D 4.1
Berg (Kr Ravensburg) Sonntagen Berg D 4.4
Berg (Kr Ravensburg) Straf} Kreis D 4.4
Berg (Kr Ravensburg) Tiergarten Kreis D 4.4
Berg (Kr Ravensburg) Unterlupberg Berg D 4.4
Berg (Kr Ravensburg) Vockenweiler Kreis D 4.4
Berg (Kr Ravensburg) Weiler Berg C 1
Berg (Kr Ravensburg) Weilerhalde Kreis C 1
Berg (Kr Ravensburg) Wilhelm-Gindele-Stralle Steig 1 |Land BW C 4.1
Berg KiGa Wilhelm-Gindele-Str Land BW C 0
Bergatreute Abetsweiler Bergatreute D

Bergatreute Am Pfaffenberg Bergatreute C

Bergatreute Bergatreute Feuerwehrhaus Bergatreute C

Bergatreute Bolanden Land BW D 4.5
Bergatreute Engetweiler Bergatreute D

Bergatreute Friedhofstralle Bergatreute D
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Bergatreute Furt Land BW D 4.5
Bergatreute Gambach Bergatreute D

Bergatreute Gwigg Bergatreute D

Bergatreute Loffelmihle Land BW D 4.5
Bergatreute Oberstocken Kreis D 4.4
Bergatreute Rathaus Bergatreute B

Bergatreute Sommers Land BW D 4.5
Bergatreute Waldseer StralRe Bergatreute D

Bodnegg Abzw. Wollmarshofen Land BW D 4.5
Bodnegg Allisreute Bodnegg D 4.4
Bodnegg Bildungszentrum Festhalle Bodnegg C 2
Bodnegg Billen Bodnegg D 4.4
Bodnegg Boselberg Bodnegg D 4.4
Bodnegg Bruderhof Land BW D 4.5
Bodnegg Biichel Bodnegg D 4.4
Bodnegg Dorfgemeinschaftshaus Bodnegg D 4.4
Bodnegg Eggenberg Land BW D 4.5
Bodnegg Emmelhofen Bodnegg D 4.4
Bodnegg Engel Bodnegg B 0
Bodnegg Gutmannshof Land BW D 4.5
Bodnegg Hemmern Bodnegg D 4.4
Bodnegg Hinterhargarten Bodnegg D 4.4
Bodnegg Hinterreute Bodnegg D 4.4
Bodnegg Hirscher Abzw. Schénberg Bodnegg D 4.4
Bodnegg Ippenried Land BW D 4.5
Bodnegg Kammerhof Bodnegg D 4.4
Bodnegg Kammersteig Land BW D 4.5
Bodnegg Kerlenmoos Bodnegg D 4.4
Bodnegg Kofeld 1 Bodnegg D 4.4
Bodnegg Kofeld 2 Bodnegg D 4.4
Bodnegg Langacker Land BW D 4.5
Bodnegg Laubern Bodnegg D 4.4
Bodnegg Linden Bodnegg D 4.4
Bodnegg Oberwagenbach Bodnegg D 4.4
Bodnegg Raihen Land BW D 4.5
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Bodnegg Rosenharz Bodnegg B 0
Bodnegg Rotheidlen Bodnegg C 2
Bodnegg Rotheidlen B32 Land BW B

Bodnegg Schénberg Bodnegg D 4.4
Bodnegg Schule Bodnegg C 2
Bodnegg Seers Bodnegg D 4.4
Bodnegg Steinhaus Bodnegg D 4.4
Bodnegg Tobel Bodnegg D 4.4
Bodnegg Unterwagenbach Bodnegg D 4.4
Bodnegg Vorderhargarten Bodnegg D 4.4
Bodnegg Widdum Bodnegg C 2
Bodnegg Wollmarshofen Bodnegg D 4.4
Griinkraut Abzw. Kofeld Land BW D 4.5
Tettnang Buch Bodnegg D 4.4
Boms B32 Boms C

Boms Glochen Boms D

Boms Litzelbach Boms D

Boms Schwarzenbach B32 Land BW D 4.5
Boms Schwarzenbach Ortsmitte Boms D

Ebenweiler Fleischwanger StraRRe Ebenweiler C

Ebenweiler Groppach L289 Ebenweiler D

Ebenweiler Kornstralle Ebenweiler c

Ebenweiler Oberholz K7963 Kreis D 4.4
Ebenweiler Oberweiler Ebenweiler D

Ebenweiler Rathaus Ebenweiler C

Ebersb. Ried Abzw. Strehle-Hof Land BW D 4.5
Ebersb. Ried, Abzw. Tobelhof Land BW D 45
Ebersbach (Kr RV), Oberer Strehle Ebersbach-Musbach D 4.4
Ebersbach Abzw.Geigelbach Land BW D 4.5
Ebersbach Altshauser StraRe Ebersbach-Musbach c 4.4
Ebersbach Aulendorfer Stralle Ebersbach-Musbach D 4.4
Ebersbach Geigelbach Ort Bstg 1 Ebersbach-Musbach D 4.4
Ebersbach Seebachhalle Ebersbach-Musbach D 4.4
Ebersbach, HolzmUihledcker Ebersbach-Musbach C 4.4
Ebersbach-Musb. Oberatzenberg Ebersbach-Musbach D 4.4
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Ebersbach-Musbach (Kr RV) Raiba Ebersbach-Musbach C 4.4

Ebersbach-Musbach (Kr RV) Ried Abzw. Irrenberg Land BW D 4.5

Ebersbach-Musbach (Kr RV) Ried Mitte Ebersbach-Musbach D 4.4

Ebersbach-Musbach Schwemme Ebersbach-Musbach D 4.4

Ebersbach-Musbach Schwemme Ebersbach-Musbach D 4.4

Musbach Boos, Mitte Ebersbach-Musbach C 4.4

Musbach Mitte Ebersbach-Musbach D 4.4

Musbach Ramsenhof/Abzw. Menzenweiler Ebersbach-Musbach D 4.4

Eichstegen Eichstegen D 4.4

Eichstegen Abzw. Meisterhof Kreis D 4.4

Eichstegen Abzw. Reute Land BW D 4.5

Eichstegen Baltshaus Eichstegen D 4.4

Eichstegen Hangen Land BW D 4.5

Eichstegen Hirschegg B32 Land BW D 4.5

Eichstegen Kreenried Eichstegen D 4.4

Eichstegen Ragenreute Eichstegen D 4.4

Fleischwangen BachstralRe Fleischwangen D 4.4

Fleischwangen Kirche Fleischwangen B 3

Fronhofen Reutestralle Fronreute C

Fronreute Baienbach Fronreute D

Fronreute Baienbach Blitzenreuter Str. Fronreute D

Fronreute Bettenreute Fronreute D

Fronreute Blitzenr. Grundschule Fronreute D

Fronreute Blitzenreute B32 Fronreute B

Fronreute Blitzenreute Biegenburg Fronreute D

Fronreute Blitzenreute, Raiba Fronreute D

Fronreute Feldmoos Fronreute D

Fronreute Fronhofen Kirche Fronreute B

Fronreute Fronhofen Rathaus Fronreute D

Fronreute Fronhofen Rathaus Fronreute D

Fronreute Geratsreute Fronreute D

Fronreute Geratsreute Fronreute D

Fronreute Méllenbronn Fronreute D

Fronreute Obelhofen Kreis D 4.4

Fronreute Oberspringen Kreis D 4.4
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Fronreute Ruprechtsbruck Fronreute D
Fronreute Staig Fronreute B
Fronreute Staig, Mochenwanger Str Fronreute D
Bodnegg Schregsberg Griinkraut D 4.4
Grinkraut Abzw. Arneggen Griinkraut D 4.4
Griinkraut Abzw. Kenzler Land BW D 4.5
Griinkraut Bechenried Land BW D 4.5
Grinkraut Dangrindeln Griinkraut D 4.4
Griinkraut Festhalle Grinkraut C 0
Griinkraut Gommetsweiler Land BW D 4.5
Grinkraut Groppach Griinkraut D 4.4
Griinkraut Gullen Abzw. Ritteln Grinkraut D 4.4
Grinkraut Gullen Gewerbegebiet Griinkraut D 4.5
Griinkraut Gullen Kindt Land BW C 0
Griinkraut Gullen Sonnenhof Land BW B 0
Grinkraut Herrenfeld Grinkraut C 0
Grinkraut Hibschenberg Land BW D 4.5
Grinkraut Kenzler Grinkraut D 4.4
Griinkraut Ortsmitte Grinkraut B 0
Grinkraut Ottershofen Grinkraut D 4.4
Griinkraut R6Rlerhalde Grunkraut c 4.5
Grunkraut Schleiferhaus/Wallenhaus Grinkraut D 4.4
Grinkraut Sigmarshofen Land BW D 4.5
Grinkraut Staig Land BW D 4.5
Guggenhausen (Kr RV) Bauhof Guggenhausen D
Guggenhausen (Kr RV) Egg K7963 Guggenhausen D
Guggenhausen (Kr RV) Guggenhausen Guggenhausen D
Deggenhausertal Fuchstobel Horgenzell D 3
Horgenzell Abzw. Beckenweiler Land BW D 4.5
Horgenzell Abzw. Frauenacker Kreis D 4.4
Horgenzell Abzw. Geigerstobel Kreis D 4.4
Horgenzell Abzw. Ludisreute Horgenzell D 4.4
Horgenzell Abzw. Megetsweiler Kreis D 4.4
Horgenzell Abzw. Nehmetsweiler Kreis D 4.4
Horgenzell Abzw. Wilde Horgenzell D 3
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Horgenzell Abzw.Schmalzhafen Horgenzell D 4.4
Horgenzell Baumgarten Land BW D 4.5
Horgenzell Bettenweiler, Ort Horgenzell D 4.4
Horgenzell Boscherhof Kreis D 4.4
Horgenzell Danketsweiler Horgenzell C 4.4
Horgenzell Firmetsweiler Horgenzell D 4.4
Horgenzell Furth Kreis D 4.4
Horgenzell Gattenhof Horgenzell D 4.4
Horgenzell Geigen Kreis D 4.4
Horgenzell Gortbild Kreis D 4.4
Horgenzell Gossetsweiler Horgenzell D 1
Horgenzell Hasenweiler Horgenzell c 2
Horgenzell Haslachmiihle Horgenzell c 1
Horgenzell Kappel Horgenzell D 2
Horgenzell Kappel Kindergarten Horgenzell D 4.4
Horgenzell Klitzistobel Horgenzell D 4.4
Horgenzell KornstralRe Horgenzell C 2
Horgenzell Ludisreute Horgenzell D 4.4
Horgenzell Luft Horgenzell D 4.4
Horgenzell Oberwaldhausen Horgenzell D 4.4
Horgenzell Ringenhausen Horgenzell D 3
Horgenzell Ringgenweiler Horgenzell c 2
Horgenzell Rolgenmoos Horgenzell D 2
Horgenzell Russmaier Horgenzell C 2
Horgenzell Sattelbach Horgenzell C 2
Horgenzell Schachen Kreis D 3
Horgenzell Schlotten Horgenzell D 4.4
Horgenzell Schule Horgenzell B 2
Horgenzell SieRen Horgenzell D 4.4
Horgenzell Tepfenhart Horgenzell D 4.4
Horgenzell Unterschoren Horgenzell D 4.4
Horgenzell Wechsetsweiler Horgenzell D 4.4
Horgenzell Wilhelmskirch Horgenzell C 1
Horgenzell Winterbach Horgenzell D 3
Horgenzell Wolketsweiler Horgenzell D 2
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Horgenzell Zogenweiler Horgenzell c 4.4
HoRkirch Bahniibergang Kreis D 4.4
HofRkirch Hittenreute, Ort HofRkirch D
HoRkirch Kindergarten HoRkirch C
HoRkirch Ort HolRkirch C
HoRkirch Ratzenreute Land BW D 4.5
HolRkirch Sandhaus Land BW D 4.5
Argenbihl Ried Land BW D 4.5
Isny Abzw. Kleinhaslach Land BW D 4.5
Isny Abzw. Kleinholzleute Land BW D 4.5
Isny Achen Isny im Allgau D 4.4
Isny Achener Weg Isny im Allgau c 3
Isny Aigeltshofen Land BW D 4.5
Isny Am Moos Isny im Allgau D 4.4
Isny AmmannstralBe Isny im Allgau D 4.4
Isny Argen Isny im Allgdu D 4.4
Isny Beuren, Abzw. Seeweg Isny im Allgdu D 4.4
Isny Beuren, Ort Isny im Allgdu C 3
Isny Blockwiesen Isny im Allgdu D 4.4
Isny Bolsternang, Gasthof Isny im Allgdu D 4.4
Isny Bolsternang, Toracker Kreis D 4.4
Isny Buchenstock Kreis D 4.4
Isny Burkwang Isny im Allgau D 4.4
Isny Dorenwaid Land BW D 4.5
Isny Diirrenbach Kreis D 4.4
Isny Felderhalde Isny im Allgau c 4.1
Isny Friedhof Isny im Allgdu C 3
Isny Gewerbegebiet Blhlberg Isny im Allgau C 4.4
Isny GroRholzleute Land BW C
Isny GroRholzleute Siedlung Isny im Allgau D 4.4
Isny GroBholzleute, Mader Isny im Allgau D 4.4
Isny Gumpeltshofen Kreis D 4.4
Isny Gwatweg Isny im Allgau C 0
Isny Haubach Isny im Allgdu D 4.4
Isny Haubach, Unterweiher Isny im Allgdu D 4.4
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Isny Karl-Wilhelm-Heck-StraRe Isny im Allgdu B 0
Isny Kaskuiche Isny im Allgau D 4.4
Isny Kleinhasl. Abzw. Burkwang Isny im Allgau D 4.4
Isny Kleinhaslach Isny im Allgdu C 3
Isny Krummen Isny im Allgdu D 4.4
Isny Kurhaus, Busbahnhof Isny im Allgdu A 2
Isny Lexenhof Kreis D 4.4
Isny Lindauer Strale Isny im Allgdu C 0
Isny Menelzhofen Isny im Allgdu D 4.1
Isny Neumdssingen Abzw. Jagerh Kreis D 4.4
Isny Neutrauch. Klinik Alpenblick Isny im Allgau c 0
Isny Neutrauchb. Abzw.Dengeltsh. Land BW D 4.5
Isny Neutrauchburg, Haldenhof Land BW D 4.5
Isny Neutrauchburg, Schule Isny im Allgdu D 4.4
Isny Neutrauchburg, Sonne Isny im Allgdu B 2
Isny Neutrauchburger StraRRe Isny im Allgdu B 3
Isny OberspiefRwengen Land BW D 4.5
Isny Rainsporthalle Isny im Allgdu C 4.4
Isny Ratzenhofen Isny im Allgdu D 4.4
Isny Rengers (Beschler) Kreis D 4.4
Isny Rengers (L318) Land BW D 4.5
Isny Rohrdorf Isny im Allgdu C 3
Isny Rohrdorf, Grundschule Isny im Allgdu D 4.4
Isny Rotenbach Isny im Allgdu D 4.4
Isny Schultesberg Isny im Allgau D 4.2
Isny Schwanden Kreis D 4.4
Isny Schweinebach Land BW D 4.5
Isny Sommerbach Kreis D 4.4
Isny Spitalhofweg Isny im Allgau D 4.4
Isny Stephanuswerk Isny im Allgau B 0
Isny Stockach Kreis D 4.4
Isny Uberruh Isny im Allgau C 3
Isny Vorstadt Adler Isny im Allgau D 4.4
Isny Vorstadt Friedhof Isny im Allgdu C 4.4
Isny Wehrlang Kreis D 4.4
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Isny Zell Isny im Allgau D 4.4
Isny Zell, Argental Isny im Allgau D 4.4
Neutrauchburg Fuchsbauer Isny im Allgdu D 4.4
Argenbihl Neumihle Kreis D 4.4
Bad Wurzach Rahmhaus KikBlegg D
KiBlegg Abzw. Rempertshofen Kreis D 4.4
KiBlegg Abzw. Arrisried Kiklegg D 2
Killegg Abzw. Bihlsee Land BW D 4.5
KiBlegg Abzw. Eberharz Land BW D 4.5
KiRlegg Abzw. Mooshof Kreis D 4.4
KiRlegg Abzw. Miindelshof Land BW D 4.5
KiRlegg Abzw. Sigrazhofen Kreis D 4.4
KiRlegg Abzw. Stra Kiklegg D 2
Kilegg Bahnhof Kiklegg A 0
KiRlegg Barenweiler Kreis D 4.4
KiRlegg Bietenweiler Kiklegg D 2
KiBlegg Boscherhof Kreis D 4.4
KiBlegg Brauerei Farny Kreis D 4.4
KiBlegg Dettishofen, Kreuzung Kiklegg D 2
KiBlegg Dirren Kreis D 4.4
KiBlegg Eggen Abzw. Wolfgelts Land BW D 4.5
KiBlegg Emmelhofer StraRe Kiklegg B 2
KiRlegg Furtmiihle Kreis D 4.4
KiRlegg Hahnensteig Land BW D 4.5
KilBlegg Hilpertshofen Kiklegg D 2
Kilegg Hinterhub Kilegg D 2
KiRlegg Holdenreute Kreis D 4.4
KiBlegg Immenried Brunner Str. Kiklegg C 1
KiBlegg Immenried, HauptstralRe Kiklegg C 1
KiBlegg Immenrieder Stralle 50 Kiklegg D 2
KiRlegg Knittelsbach Kiklegg D 2
KiRlegg Krumbach KikBlegg D 2
KiRlegg Lutzhof Land BW D 4.5
Kiklegg Matzenweiler KilBlegg D 2
Killegg Oberhorgen Land BW D 4.5
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KiRlegg Oberriedgarten Kilegg D 2
KiRlegg Obersammisweiler Kreis D 4.4
KiRlegg Obertiefental Land BW D 4.5
Kiklegg Rain Kreis D 4.4
KiBlegg Rempertshofen, Ort Land BW D 4.5
Kiklegg Reute Land BW D 4.5
KiBlegg Riehlings 1 Kreis D 4.4
KiBlegg Riehlings 2 Kiklegg D 2
KiBlegg Riehlings 3 Kiklegg D 2
KiRlegg Riehlingshohe Kiklegg D
KiRlegg Scheiben Land BW D 4.5
KiRlegg Schulzentrum Kiklegg c 1
KiRlegg Sigrazhofen 2 Kreis D 4.4
Kilegg Unterhorgen Kiklegg D 2
KiBlegg Unterriedgarten Kiklegg D 2
KiBlegg Untertiefental Land BW D 4.5
KiRlegg Vorderhub Kiklegg D 2
KiBlegg Waltersh., Grundschule Kiklegg C 1
KiBlegg Waltershofen Kirchstr. Kiklegg C 1
KiBlegg Wangener StraRe Kiklegg C 1
KiRlegg Weilers Kreis D 4.4
KiRlegg Wiggenreute Kreis D 4.4
KiRlegg Zaisenh. Raiffeisenstr. Kilegg D 2
Kilegg Zaisenhofen Kiklegg C 1
KiRlegg Zaisenhofen OWB Kilegg D 2
Waltershofen Abzw.Wuhrmihle Kilegg D 2
Konigseggwald Fa. Michel Konigseggwald C
Koénigseggwald Rathaus Koénigseggwald C
Leutkirch Abzw, Walkenberg Land BW
Bad Wurzach Abzw. Arnach Land BW D 4.5
Bad Wurzach Sebastiansaul Land BW D 4.5
Kemptener Str./Balterazh. Str Leutkirch im Allgdu C 2
Leutkirch Abzw. Alimishofen Land BW D 4.5
Leutkirch Adalbert-Stifter-Str. Leutkirch im Allgau C 3
Leutkirch Adrazhofen Milchwerk Leutkirch im Allgau C 0
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Leutkirch Adrazhofen, Rathaus Leutkirch im Allgau C 0
Leutkirch Albrecht, L308 Land BW D 4.5
Leutkirch Albrecht-Durer-Str. Leutkirch im Allgau c 1
Leutkirch Allmishofen, Ort Leutkirch im Allgau D 3
Leutkirch Am Repsweiher Leutkirch im Allgau C 4.1
Leutkirch Auenhofen Leutkirch im Allgau D 3
Leutkirch Ausnang Leutkirch im Allgau D 3
Leutkirch Ausnang Nord Leutkirch im Allgau C 1
Leutkirch Bahnhof Leutkirch im Allgau A 0
Leutkirch Bahnhofsarkaden Leutkirch im Allgau B 4.1
Leutkirch Balterazhofen Leutkirch im Allgau D 4.2
Leutkirch Bartelshof Kreis D 4.4
Leutkirch Bettelhofen, Kapelle Kreis D 4.4
Leutkirch Beyschlechts, Kreuzung Leutkirch im Allgau D 4.4
Leutkirch Bimmlings, Ortsmitte Kreis D 4.4
Leutkirch Blaichstralle Leutkirch im Allgau C 4.1
Leutkirch CenterParcs Market Dome Leutkirch im Allgau B 0
Leutkirch Centerparcs Std Kreis D 4.4
Leutkirch Danziger StralRe Leutkirch im Allgau C 2
Leutkirch Diepoldshofen Leutkirch im Allgau C 1
Leutkirch Eisenbrechtshofen Nibelhofe Land BW D 4.5
Leutkirch Ellmeney Land BW D 4.5
Leutkirch Ellmeney K 7913 Kreis D 4.4
Leutkirch Emerlanden Leutkirch im Allgau D 3
Leutkirch Emerlander Miihle Land BW D 4.5
Leutkirch Emerlander Weiher Land BW D 4.5
Leutkirch Engelboldshofen Leutkirch im Allgau D 3
Leutkirch Engerazhofen Leutkirch im Allgdu D 0
Leutkirch Erlenweg/Birkenweg Leutkirch im Allgdu C 2
Leutkirch Festhalle Leutkirch im Allgdu B 2
Leutkirch Friesenhofen, Bf'wirtschaft Land BW D 4.5
Leutkirch Friesenhofen, Kreuz Leutkirch im Allgdu C 2
Leutkirch Friesenhofen, Schule Leutkirch im Allgdu D 2
Leutkirch Gebrazhofen Schule Leutkirch im Allgau C 1
Leutkirch Gebrazhofen, Adler Leutkirch im Allgau C 2
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Leutkirch Gebrazhofen, Zollstr Leutkirch im Allgau c 4.1
Leutkirch Gerber Land BW D 4.5
Leutkirch Goethe-/UhlandstraRRe Leutkirch im Allgau C 2
Leutkirch Goethestr./KiGarten Leutkirch im Allgau C 2
Leutkirch Grund Kreis D 4.4
Leutkirch Griinenbach Leutkirch im Allgau D 4.1
Leutkirch Haid Land BW D 4.5
Leutkirch Haselburg Allgduallee Leutkirch im Allgau D 0
Leutkirch Haselburg, RoRle Leutkirch im Allgau D 2
Leutkirch Hasenberg, Koch Kreis D 4.4
Leutkirch Hasenberg, Mendler Kreis D 4.4
Leutkirch Hasenberg, Mitte Kreis D 4.4
Leutkirch Hasenberg, Rauh Kreis D 4.4
Leutkirch Herbrazhofen Leutkirch im Allgau D 3
Leutkirch Herlazhofen, Dorfplatz Leutkirch im Allgau c 2
Leutkirch Hinznang Leutkirch im Allgau D 1
Leutkirch Hofs Leutkirch im Allgau D 2
Leutkirch Holbeinstr. Leutkirch im Allgau C 2
Leutkirch Hundhofe Kreis D 4.4
Leutkirch Im Anger Leutkirch im Allgau C 1
Leutkirch Im Anger/Schubertstr. Leutkirch im Allgdu C 3
Leutkirch Isgazhofen, Udora Land BW D 4.5
Leutkirch Isnyer StraRRe Leutkirch im Allgau C 1
Leutkirch Krahlohweg/Skt. Katharina Leutkirch im Allgau C 1
Leutkirch Kreishaus Leutkirch im Allgau c 1
Leutkirch Landwirtschaftsamt Leutkirch im Allgau C 2
Leutkirch Lauben Land BW D 4.5
Leutkirch Liezenhofen, Kapelle Kreis D 4.4
Leutkirch Lowenzentrum Leutkirch im Allgdu B 4.1
Leutkirch Mailand, Kirche Leutkirch im Allgdu C 3
Leutkirch Martinshof, K7913 Kreis D 4.4
Leutkirch Memminger StralRe Leutkirch im Allgdu C 4.1
Leutkirch Merazhofen Leutkirch im Allgdu D 1
Leutkirch Nachtigallenweg Leutkirch im Allgau C 4.1
Leutkirch Nadlerstr./St. Gallushilfe Leutkirch im Allgau D 2
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Leutkirch Nadlerstr./Stephanus Leutkirch im Allgau D 2
Leutkirch Nibelweg Leutkirch im Allgau c 4.3
Leutkirch Niederhofen Leutkirch im Allgau c 2
Leutkirch Obere VorstadtstraRe Leutkirch im Allgau C 0
Leutkirch Ottmannshofen Fleischer Kreis D 4.4
Leutkirch Ottmannshofen Ortsmitte Leutkirch im Allgau D 1
Leutkirch Ottmannshofer Str. Leutkirch im Allgau C 2
Leutkirch Reichenhofen Land BW B
Leutkirch Reichenhofen Richostr. Leutkirch im Allgau D 4.3
Leutkirch Riedlings Land BW D 4.5
Leutkirch Rimmeldingen Land BW D 4.5
Leutkirch Rimpach Leutkirch im Allgau D 3
Leutkirch Rinnebuhl 1 Kreis D 44
Leutkirch Salzstadel Leutkirch im Allgau C 2
Leutkirch SantisstralRe Leutkirch im Allgau C 1
Leutkirch Schlesische StralRe Leutkirch im Allgau C 4.1
Leutkirch Schloss Zeil Bstg 1 Leutkirch im Allgau D 2
Leutkirch Schmidsfelden Kreis D 4.4
Leutkirch Schulen/Ringweg Leutkirch im Allgau C 1
Leutkirch Schulzentrum Leutkirch im Allgau C 1
Leutkirch Spechtschmiede Leutkirch im Allgdu C 1
Leutkirch Spitalriedhofe Kreis D 4.4
Leutkirch Spitalriedhofe/Berghof Kreis D 4.4
Leutkirch Stadtweiher Leutkirch im Allgau D 2
Leutkirch Steinbeisstr./myonic Leutkirch im Allgau C 2
Leutkirch SudetenstralRe Leutkirch im Allgau C 1
Leutkirch Tautenhofen Leutkirch im Allgau C 2
Leutkirch Toberazhofen Leutkirch im Allgdu D 0
Leutkirch Ubendorf Leutkirch im Allgdu D 1
Leutkirch Unterdsch Leutkirch im Allgdu D 4.4
Leutkirch Unterzeil Herbrazhofer Str. Kreis D 4.4
Leutkirch Unterzeil Im Alten Dorf Leutkirch im Allgdu D 2
Leutkirch Unterzeil, Achbricke Land BW C
Leutkirch Unterzeil, Attenhof Kreis D 4.4
Leutkirch Urlau Siid Leutkirch im Allgau D 2
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Leutkirch Urlau, Hochlandhof Leutkirch im Allgau C 2
Leutkirch Uttenhofen Bildstock Kreis D 4.4
Leutkirch Uttenhofen, Kapelle Kreis D 4.4
Leutkirch Vesterhof Land BW D 4.5
Leutkirch Waldfriedhof Leutkirch im Allgau D 0
Leutkirch Weiherweg Leutkirch im Allgau C 1
Leutkirch WeiRenbauren Leutkirch im Allgau D 4.2
Leutkirch Wielazhofen Leutkirch im Allgau D 2
Leutkirch Winterstetten Leutkirch im Allgau D 2
Leutkirch Winterstetten Jorger Land BW D 4.5
Leutkirch Wolferazhofen Leutkirch im Allgau D 2
Leutkirch Wuchzenhofen Leutkirch im Allgau c 2
Leutkirch Wuchzenhofen, Remlinger Leutkirch im Allgau D 3
Leutkirch Wuchzenhofen, Schule Leutkirch im Allgau D P
Leutkirch Wurzacher StraRe Leutkirch im Allgau B 2
Leutkirch Zeppelinstalle Sud Leutkirch im Allgau C 2
Leutkirch Zeppelinstrafle Nord Leutkirch im Allgau C 2
Leutkirch Ziegelstadel Land BW D 4.5
Horgenzell Reichertmiihle Land BW D 4.5
Ravensburg Abzw. Flappach Ravensburg D 2
Ravensburg Abzw. Hinzistobel Ravensburg B 0
Ravensburg Abzw. Hochstatt Kreis D 4.4
Ravensburg Abzw. Riesenhof Land BW c
Ravensburg Adolf-Aich Ravensburg C 0
Ravensburg Alberskirch Ravensburg c 2
Ravensburg Alberskirch Eggartsk. Str. Ravensburg D 3
Ravensburg Albertshofen Land BW D 4.5
Ravensburg Am Miihlbach Ravensburg C 3
Ravensburg Am Sonnenbiichel Ravensburg C 2
Ravensburg Bahnhof Ravensburg A 0
Ravensburg Bavend., Haus Bayer Land BW D 4.5
Ravensburg Bavendorf Abzw. Schaufelhof Kreis D 4.2
Ravensburg Bavendorf Bremhag Ravensburg D 2
Ravensburg Bavendorf Ortsmitte Ravensburg B 1
Ravensburg Bavendorf, Oberweiler Kreis D 4.2
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Ravensburg Bernhofen Kreis D 4.4
Ravensburg Bildungszentrum St.Konrad Ravensburg C 2
Ravensburg Blaues Haus Ravensburg C 3
Ravensburg Bottenreute Kreis D 4.4
Ravensburg Brunnenhausle Ravensburg C 3
Ravensburg BSZ St.Martinus-Str. Ravensburg C 2
Ravensburg Dreildnderring Ravensburg C 2
Ravensburg Diirnast Ravensburg C 2
Ravensburg Dirnast Landvogtei Ravensburg D 2
Ravensburg Ebertstralle Ravensburg B 2
Ravensburg Eichamt Ravensburg C 3
Ravensburg Erbenweiler Land BW

Ravensburg Frauentor Ravensburg A 0
Ravensburg Friedhof Ravensburg C 1
Ravensburg Gansbiihl Ravensburg B 0
Ravensburg Geratsberg Land BW D 4.5
Ravensburg Geratsberg K7975 Kreis D 4.4
Ravensburg Gewerbegebiet Erlen Land BW C

Ravensburg Gewerbegebiet Karrer Kreis D 4.4
Ravensburg Gewerbegebiet Mariatal Ravensburg D 3
Ravensburg Goetheplatz Ravensburg B 2
Ravensburg Gornhofen Ravensburg C 3
Ravensburg Gymnasien Ravensburg B 0
Ravensburg Hagenbach Kreis C 3
Ravensburg Hallenbad Ravensburg D 2
Ravensburg HegaustraRRe Ravensburg C 2
Ravensburg Heilig-Geist-Spital Ravensburg B 2
Ravensburg Henri-Dunant-Stralle Ravensburg B 0
Ravensburg Hinzistobel 2, Haus Senn Land BW D 4.5
Ravensburg Hirschgraben Ravensburg B 1
Ravensburg HochbergstraRe Ravensburg B 0
Ravensburg Hofgut Ravensburg C 2
Ravensburg Huberesch Ravensburg B 0
Ravensburg Hibscher Land BW D 4.5
Ravensburg Hittenberg Ravensburg B 2
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Ravensburg Jugendtr. Hochberg Ravensburg B 3
Ravensburg Karl-Erb-Ring Ravensburg B 0
Ravensburg KarlstraRe Ravensburg B 2
Ravensburg Knollengraben Land BW D 4.5
Ravensburg Konigin-Katharina-StraRRe Ravensburg B 2
Ravensburg Konzerthaus Ravensburg A 0
Ravensburg LortzingstraRRe Ravensburg C 3
Ravensburg Marienplatz Ravensburg A 2
Ravensburg Meersburger Briicke Bstg 1 Ravensburg B 1
Ravensburg Meersburger StraRe Ravensburg B 0
Ravensburg Mocken Land BW D 4.5
Ravensburg Mihlbruck Ravensburg B 1
Ravensburg Nessenbach Land BW D 4.5
Ravensburg Neuhagenbach Kreis D 4.4
Ravensburg Obereschach Gornhofener Str Ravensburg C 2
Ravensburg Obereschach Herrengut Ravensburg C 2
Ravensburg Obereschach, Ort Ravensburg C 1
Ravensburg Oberhofen Ravensburg B 1
Ravensburg Oberzell Bachbriicke Ravensburg B 0
Ravensburg Oberzell Sportplatz Ravensburg C 3
Ravensburg Oberzell, Franz-Schubert-St Ravensburg C 3
Ravensburg Oberzell, Schule Ravensburg C 1
Ravensburg Okatreute Kreis/Stadt Ravens- C 4.4
burg

Ravensburg Polizeiprasidium Bstg 1 Ravensburg B 1
Ravensburg RaiffeisenstraBe Ravensburg C 3
Ravensburg Riimelinplatz Ravensburg B 2
Ravensburg Riimelinstral3e Ravensburg B 2
Ravensburg Schlegel Land BW D 4.5
Ravensburg Schlierer StraRe Ravensburg C 3
Ravensburg Schmalegg Ortsmitte Ravensburg B 1
Ravensburg Schmalegg, Schmiede Ravensburg C 3
Ravensburg Schmalegg, Schmiede Ravensburg C 3
Ravensburg Schornreute Ravensburg C 0
Ravensburg SchussenstraBe Ravensburg B 0
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Ravensburg Seniorenzentrum Weststadt Ravensburg c 2
Ravensburg Sickenried Ravensburg B 2
Ravensburg St. Elisab.-Klinikum Pforte IKP C
Ravensburg St. Elisabethen-Klinikum Ravensburg B 2
Ravensburg Taldorf Ravensburg D 3
Ravensburg Torkenweiler Ravensburg B 0
Ravensburg Trutzenweiler Kreis D 4.4
Ravensburg Ulmer Str. Ravensburg B 2
Ravensburg Untereschach Ravensburg B 0
Ravensburg Unterwaldhausen Land BW D 4.5
Ravensburg Waldorfschule Ravensburg B 2
Ravensburg Weinberg Ravensburg B 0
Ravensburg Weingartshof Ravensburg B 2
Ravensburg WeiRenau, Bahnhof Ravensburg C 2
Ravensburg WeiBenau, GebizostraRe Ravensburg B 0
Ravensburg WeiRenau, P+R Platz Ravensburg B 1
Ravensburg WeiRenau, Torplatz - ZFP Ravensburg A 0
Ravensburg WeiRenauer StralRe Ravensburg B 2
Ravensburg Wernsreute Ravensburg D 2
Ravensburg Westfriedhof Ravensburg C 2
Ravensburg Wilhelm-Hauff-StraRe Ravensburg C 2
Ravensburg-Eggartskirch Kreis D 4.4
Riedhausen (Wirtt) Adler Riedhausen C
Riedhausen (Wurtt) Lourdeskapelle Riedhausen C
Riedhausen Schule Riedhausen C
Schlier Abzw. Mihlenreute Land BW D 4.5
Schlier Anwesen Hillebrand Land BW D 4.5
Schlier Erbisreute Schlier D 3
Schlier Fenken Schlier c 3
Schlier Fohren Land BW D 4.5
Schlier Hintermoos Land BW C 0
Schlier Oberankenreute Land BW C
Schlier Ort Schlier B 0
Schlier Steinrausen Kreis D 4.4
Schlier U-ankenr., Alte Raiba Schlier C 3
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Schlier U-ankenr., Linsenberg Schlier c 0
Schlier Unterankenreute Linzgauweg Schlier C 0
Schlier Unterankenreute Wolfegger Str. Schlier D 3
Schlier Wetzisreute Ort Schlier C 3
Schlier Wetzisreute Turnhalle Schlier D 3
Guggenhausen (Kr RV) Wendenreute Kreis D 4.4
Oberwaldhausen, Abzw. Bauhof Unterwaldhausen D
Unterwaldhausen Unterwaldhausen D
Unterwaldhausen Oberwaldhausen Unterwaldhausen D
Unterwaldhausen Rathaus Unterwaldhausen C

Vogt Abzw. Reich Land BW D 4.5
Vogt HeilRen Land BW C

Vogt Hoferwiesen Land BW c

Vogt Holzmihle Land BW D 4.5
Vogt Kiichel Land BW D 45
Vogt Moser Vogt D

Vogt Mosisgreut Land BW D 4.5
Vogt Ravensburger Stralle Vogt B

Vogt Reckendiirren Land BW D 4.5
Vogt Schiitzenweg Vogt B

Vogt Stocken Vogt D

Vogt Unterhalden Land BW D 4.5
Vogt Windbiihl/Hag Land BW D 4.5
Vogt Ziegelei Land BW D 4.5
Waldburg Abzw. Ausseredensbach Kreis D 4.4
Waldburg Abzw. Greut Land BW D 4.5
Waldburg Ausseredensbach Waldburg D 4.1
Waldburg Blauensee Land BW D 4.5
Waldburg Edensbach Waldburg D 4.1
Waldburg Feld Land BW D 4.5
Waldburg Forstenhausen Waldburg D 4.4
Waldburg Frankenberg Kreis D 4.4
Waldburg Greut Waldburg D 3
Waldburg Hannober Waldburg D 4.1
Waldburg Neuwaldburg Kreis D 4.4
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Waldburg Schafmeier Land BW D 4.5
Waldburg Schlierer StraRRe Waldburg C 3
Waldburg Schule Waldburg C 0
Waldburg Sieberatsreute Waldburg D 4.1
Waldburg Waldburg Waldburg B 0
Niederwangen, Wendeplatz Wangen im Allgau D 4.1
Wangen Allewinden Wangen im Allgau D 4.4
Wangen AlpenstraRe Wangen im Allgau C 4.4
Wangen Am Waltersbuhl Wangen im Allgau C 4.4
Wangen Bahnhofstr/Tiefgarage Wangen im Allgau B 1
Wangen Baumannstral3e Wangen im Allgau c 4.4
Wangen BoelckestraBe Wangen im Allgau C 4.4
Wangen Bregenzer Str./Am Klosterle Wangen im Allgau c 4.4
Wangen Burgeliz Wangen im Allgau D 4.4
Wangen Busbahnhof Wangen im Allgau A 4.5
Wangen Dabetsweiler Wangen im Allgau D 4.4
Wangen Deuchelried Untere Dorfstr. GS Wangen im Allgau B 0
Wangen Engelitz Kreis D 4.4
Wangen Englisweiler Kreis D 4.2
Wangen Epplings Wangen im Allgau C 3
Wangen Fachklinik Wangen im Allgau C 4.4
Wangen Feld Land BW c

Wangen Frauentor Wangen im Allgau C 4.4
Wangen Friedhof Wangen im Allgau D 4.4
Wangen Gaisbiihl Wangen im Allgau C 4.4
Wangen Gewerbegebiet Atzenberg Wangen im Allgau D 4.4
Wangen Griintenweg/Feldbergweg Wangen im Allgau C 4.4
Wangen Griintenweg/Hadrichweg Wangen im Allgau C 4.4
Wangen Gustav-Freytag-StralRe Wangen im Allgau D 4.4
Wangen Hagmiihle Kreis D 4.2
Wangen Haslach Wangen im Allgau C 0
Wangen Hatzenweiler Land BW C

Wangen Hauffweg Wangen im Allgau C 4.4
Wangen Herfatz B32 Land BW C

Wangen Herfatz, Hirsch Wangen im Allgau D 4.4
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Wangen Hiltensweiler Land BW D 4.5
Wangen Immelmannstr./Tiefgarage Wangen im Allgau c 4.4
Wangen Isnyer Str./Waldhofplatz Wangen im Allgau B 0
Wangen Isnyer StraRe/Sigmanns Wangen im Allgau C 3
Wangen Johannes-Jung-Str. Wangen im Allgau B 4.4
Wangen Kaferhofen/Ahegg Land BW D 4.5
Wangen Karl-Speidel-StralRe Wangen im Allgau C 4.4
Wangen Karpfenbachweg Wangen im Allgau C 4.4
Wangen Karsee Rathaus Wangen im Allgau C 4.4
Wangen Karsee, Schule Wangen im Allgau D 4.4
Wangen Kernaten Kreis D 4.4
Wangen Kindergarten Wangen im Allgau D 4.4
Wangen Kocherbauer Land BW D 4.5
Wangen Kolpingstral3e Wangen im Allgau C 44
Wangen Kreuzplatz Wangen im Allgau c 4.4
Wangen Kiihler Brunnen Wangen im Allgau C 4.4
Wangen Langhalden Kreis D 4.4
Wangen Leupolz Ort Wangen im Allgau C 3
Wangen Leupolzbauhof Land BW D 4.5
Wangen Leutkircher StralRe Wangen im Allgau C 4.4
Wangen Lindauer Str./Wohnp. v.Maril Wangen im Allgau C 4.4
Wangen LindauerStr./Waldorfschule Wangen im Allgau B 1
Wangen LindauerstraRe/Landratsamt Wangen im Allgau B 0
Wangen Lottenmihle Land BW D 4.5
Wangen Maria-Cath.-Reich-StraRe Wangen im Allgau C 4.4
Wangen Mauthausweg Wangen im Allgau D 4.4
Wangen Mindbuch Kreis D 4.2
Wangen Mittenweiler Land BW D 4.5
Wangen Moérikeweg Wangen im Allgau C 4.4
Wangen Miillern Land BW D 4.5
Wangen Neurav. Abzw. Kellerbihlstr. Wangen im Allgau C 3
Wangen Neuravensburg Bockelerstadel Wangen im Allgau C 3
Wangen Neuravensburg, Reute Land BW D 4.5
Wangen Niederwangen Wangen im Allgau C 1
C

Wangen Niederwangen Gewerbegebiet

Land BW

e
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Wangen Niederwangen Wendeplatte Wangen im Allgau D 4.1
Wangen Oberhof Kreis D 4.2
Wangen Oflings Wangen im Allgau D 4.4
Wangen OSK Haupteingang Wangen im Allgau C 4.1
Wangen Pflegelberg, Léwen Land BW D 4.5
Wangen PraRberger Wangen im Allgau C 4.4
Wangen PraRbergerstraRe Wangen im Allgau C 4.4
Wangen PraBbergschule Wangen im Allgau D 4.4
Wangen Primisweiler Grundschule Wangen im Allgau D 4.4
Wangen Primisweiler Rathaus Wangen im Allgau B 0
Wangen Primisweiler Siedlung Wangen im Allgau c 3
Wangen R.-Steinerstr./Waldorfschule Wangen im Allgau c 4.4
Wangen Rembrechts Wangen im Allgau D 4.4
Wangen Rindalphornweg Wangen im Allgau c 4.4
Wangen Roggenzell Wangen im Allgau c 3
Wangen Roggenzell Faustin-Mennel-Str. Wangen im Allgau D 4.4
Wangen Ruzenweiler Kreis D 4.2
Wangen Saumarkt Wangen im Allgau C 4.1
Wangen Schauwies Kreis D 4.4
Wangen Scherrichmiihl./Schulen Bstg 1 Wangen im Allgau C 3
Wangen Schmiedstralle Noch in Klarung C 4.1
Wangen Schomburg 1 Kreis D 4.4
Wangen Schomburg 2 Kreis D 4.4
Wangen Schonhalde Wangen im Allgau C 4.4
Wangen Schwarzenbach Wangen im Allgau B 3
Wangen Schweinberg Land BW D 4.5
Wangen Siebenbirgenstralle Wangen im Allgau D 4.4
Wangen SiemensstraRe Wangen im Allgau C 4.4
Wangen Sommers Land BW D 4.5
Wangen SpinnereistralRe Wangen im Allgau D 4.4
Wangen St. Vinzenz Wangen im Allgau C 4.4
Wangen St. Vinzenz/Garagen Wangen im Allgau C 4.4
Wangen Steinberg Bstg 1 Wangen im Allgau D 4.4
Wangen Sudring/Am Gehrenberg Wangen im Allgau D 4.4
Wangen Sudring/Auwiesenweg Noch in Kldrung C 0
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Wangen Sudring/Bregenzerstr. Wangen im Allgau C 4.4
Wangen Uhlandweg Wangen im Allgau c 4.4
Wangen Ungerhaus Land BW D 4.5
Wangen Unteregg Land BW D 4.5
Wangen Unterholz Land BW D 4.5
Wangen Weiler Land BW D 4.5
Wangen Westallgauklinikum Wangen im Allgau B 0
Wangen Wittwais, B32 Wangen im Allgau B 0
Wangen WittwaisstraRe Wangen im Allgau C 4.4
Wangen Wohnmobilstellplatz Wangen im Allgau c 4.4
Baienfurt Haselhaus Weingarten D 2
Ravensburg Berufsschulzentrum Stadt Ravensburg B 4.5
Weingarten (Wiirtt) Ettishofer StralRe Weingarten C 2
Weingarten/Berg Bahnhof Weingarten c 1
Weingarten Adolf-Gréber-Haus Weingarten C 1
Weingarten AlemannenstraRe Weingarten C 1
Weingarten BahnhofstralRe Weingarten B 0
Weingarten Blumenau Weingarten C 1
Weingarten Charlottenplatz Weingarten A 3
Weingarten CorbellinistraRe Weingarten C 1
Weingarten DoggenriedstralRe Weingarten C 0
Weingarten Dorfle Weingarten c 2
Weingarten Evang. Stadtkirche Weingarten C 4.2
Weingarten Friedrich-Seifritz-Str. Weingarten D 2
Weingarten Gertrud-Luckner-Str Weingarten D 4.2
Weingarten Geschwister-Scholl-Str. Weingarten C 1
Weingarten Gewerbegebiet Land BW D 4.5
Weingarten GreisingstralRe Weingarten C 1
Weingarten HaasstralRRe Weingarten B 0
Weingarten Heinrich-Hertz-Str. Weingarten D 2
Weingarten Hl.-Geist-Kirche Weingarten B 0
Weingarten HoyerstraRe Weingarten C 1
Weingarten Josef-Bayer-Str. Weingarten D 2
Weingarten Konrad-Huber-StraRe Weingarten C 2
Weingarten Kopfinger Stralle Weingarten C 0
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Weingarten Krankenhaus 14 Nothelfer Weingarten B 3

Weingarten Lerchenfeld Weingarten B 0

Weingarten Linse Weingarten B 3

Weingarten Longinusbrunnen Weingarten B 0

Weingarten Lowenplatz Weingarten C 0

Weingarten Marienfriedhof Weingarten C 1

Weingarten Marienkirche Weingarten C 1

Weingarten Post Weingarten B 0

Weingarten Richard-Mayer-Str Weingarten C 0

Weingarten Schulzentrum Weingarten B 0

Weingarten St.-Konrad-StralRe Weingarten C 1

Weingarten TeleData-Stadion Kreis/Stadt Weingar- D 3
ten

Weingarten ThumbstralRe Weingarten C 1

Weingarten Trauben Weingarten C 1

Weingarten Weiherweg Weingarten B 0

Weingarten Welte Weingarten D 2

Weingarten Welte Nord/Bechters Weingarten C 2

Weingarten Wildeneggstralle Weingarten C 0

Wilhelmsdorf Bildungszentrum Wilhelmsdorf C

Wilhelmsdorf Esenhausen Raiffeisenweg Wilhelmsdorf C

Wilhelmsdorf Esenhausen Rathaus Wilhelmsdorf C

Wilhelmsdorf Friedenstr. Wilhelmsdorf c

Wilhelmsdorf Hasenhaus Stephan Kreis D 4.4

Wilhelmsdorf Hasenhaus, Pferdt Kreis D 4.4

Wilhelmsdorf Hohreute Wilhelmsdorf D

Wilhelmsdorf kath. Kirche Wilhelmsdorf C

Wilhelmsdorf Pfrungen Wilhelmsdorf c

Wilhelmsdorf Pfrungen Abzw. Feriendorf Wilhelmsdorf D

Wilhelmsdorf Pfrungen, Schule Wilhelmsdorf D

Wilhelmsdorf Saalplatz Wilhelmsdorf A

Wilhelmsdorf Tafern Land BW D 4.5

Wilhelmsdorf Ziegelhiitte Wilhelmsdorf D

Wilhelmsdorf ZuRdorf Wilhelmsdorf B

Wilhelmsdorf ZuRdorf, Kinderheim Land BW C
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Wilhelmsdorf ZuRdorfer StraRBe Wilhelmsdorf c

Vogt Abzw. Grund im Wald Land BW D 4.5
Vogt Grund Land BW D 4.5
Wolfegg Abzw. Bahnhof Land BW C

Wolfegg Alttann Waldseer StraRRe Wolfegg C 0
Wolfegg Bauernhaus-Museum Land BW C

Wolfegg Berg, Abzw. L317 Land BW D 4.5
Wolfegg Gaishaus Land BW D 4.5
Wolfegg Hofgarten Wolfegg B 0
Wolfegg Molpertshaus Wolfegg D 1
Wolfegg Oppenreute Abzw. L315 Land BW D 4.5
Wolfegg Poppenhaus Land BW D 4.5
Wolfegg Ravensburger Str. Wolfegg c 4.3
Wolfegg RolRberg L316 Land BW D 4.5
Wolfegg Rétenbach Wolfeg. Str. Wolfegg C 0
Wolfegg Schule Wolfegg C 2
Wolfegg Stadels Land BW D 4.5
Wolfegg Wassers Wolfegg C 4.1
Wolfegg Ziirnen Abzw. L315 Land BW D 4.5
Wolpertswende Abzw. Hatzenturm Kreis D 4.4
Wolpertswende Badwirtschaft Wolpertswende D 4.4
Wolpertswende Bauhof Wolpertswende D 4.4
Wolpertswende Bruggen Wolpertswende D 4.4
Wolpertswende Mochenwangen Adler Wolpertswende C 2
Wolpertswende Mochenwangen Alte Kirche Wolpertswende B 2
Wolpertswende Mochenwangen Jager Wolpertswende C 1
Wolpertswende Mochenwangen Krummensbach Wolpertswende D 4.4
Wolpertswende Mochenwangen Schule Wolpertswende D 3
Wolpertswende Niedersweiler 1 Kreis D 4.4
Wolpertswende Rathaus Wolpertswende B 3
Wolpertswende Steinhausener Weg Kreis D 4.4
Wolpertswende Stroppel Kreis D 4.4
Wolpertswende Vorsee Abzw. B32 Land BW D 4.5
Wolpertswende Vorsee Ort Wolpertswende D 4.4

Tabelle 10:  Haltestellen im Landkreis Ravensburg mit Kategorisierung und Priorisierung
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